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Ablauf

1.
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3.
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5.
6.

Begruf3ung 10:00 Uhr
Alexander Gemeinhardt, Schader-Stiftung
Katharina Metzker, Mobilitatsamt Darmstadt, Amtsleiterin

Vortrag 10:10 Uhr
Das Mobilitatskonzept der Lincoln-Siedlung sowie
planungspraktische Erkenntnisse aus der Umsetzungsphase
Hanna Wagener, Mobilitatsamt Darmstadt

Vortrag 10:25 Uhr

Wissenschaftliche Erkenntnisse zur Akzeptanz und Wirkung des Mobilitatskonzeptes
(quantitative Haushaushaltsbefragung)
Marcus Klein, Goethe-Universitat Frankfurt

Podiumsdiskussion 10:40 Uhr

mit Vertreter*innen der Transferprojekte

. Katharina Metzker (Mobilitatsamt Darmstadt, Amtsleiterin)
. Bernhard Neugebauer (Geschéftsfuhrer Sennestadt GmbH, Bielefeld)
. Dr.-Ing. Gregor Waluga (Dezernat fur Mobilitat, Fachreferent Mobilitat, Kéln)

Moderation: Sina Selzer, Goethe-Universitat Frankfurt
Fragen aus dem Publikum 11:10 Uhr
Abschluss 11:30
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1. Begrifdung



2. Das Mobilitatskonzept der
Lincoln-Siedlung sowie
planungspraktische Erkenntnisse

aus der Umsetzungsphase




2. Das Mobilitatskonzept der Lincoln-Siedlung

Herausforderung

Bevolkerungszuwachs (+25.000 EW bis 2030)
muss von Zunahme des Kfz-Verkehrs entkoppelt
werden.

Ziel

« Hohe Lebens- und Aufenthaltsqualitat
durch Reduktion der Infrastrukturen fur den
MIV.

* Multimodalitat:
Nutzung des jeweils fur einen Weg
geeignetsten Verkehrsmittels statt Fixierung
auf eine Verkehrsart
(,Nutzen statt Besitzen®).

Bildquelle: Andreas Arnold/dpa




2. Das Mobilitatskonzept der Lincoln-Siedlung

Lage & Fakten zur Lincoln-Siedlung

Geplante volistandige Fertigstellung: 2028
Bis zu 5.000 Einwohner*innen
In 2.000 WE
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2. Das Mobilitatskonzept der Lincoln-Siedlung

ImpreSS|Onen Blickrichtung Sud Blickrichtung West

Anzahl Bewohner:innen

am 31.12.2021:




2. Das Mobilitatskonzept der Lincoln-Siedlung

Bausteine

Infrastruktur

Autoarm Forderung der Nahmobilitat OPNV als Riickgrat der
(verkehrsberuhigt, Sammelgaragen) (Ful3- und Radverkehr) Erschliel3ung

Stellplatzmanagement

Offentliche Stellplatze Private Stellplatze
(Bewirtschaftung) (Einschrankung, zentrale Stellplatzvergabe)

Mobilitatsmanagement

Zentrale Stellplatzvergabe + Organisation von
Inkasso Stellplatzabgabe Mobilitatsalternativen

Finanzierung

Beratung (MobiCheck)

Information, Kommunikation

Beteiligung

Wissenschaftsstadt
Darmstadt



2. Das Mobilitatskonzept der Lincoln-Siedlung

Bausteine
Bereitstellung
Restriktionen Mobilitatsalternativen /
fir den privaten Pkw Attraktivitatssteigerung
far Verkehrsmittel des
Umweltverbundes

Push-MalRnhahmen Pull-MalRnahmen

Wissenschaftsstadt
Darmstadt



2. Das Mobilitatskonzept der Lincoln-Siedlung
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2. Projektvorstellung ,,NaMoLi 1 “ _
Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de

,,NaChhaItige Mobilitat in Lincoln 1: GEFORDERT VOM
Implementierung innovativer nachhaltiger Mobilitatskonzepte in o

. . . . ] Bundesministerium
Neubausiedlungen und Konversionsflachen am Beispiel der % I fiir Bildung

Lincoln-Siedlung in Darmstadt* und Forschung

FordermalRhahme: ,MobilitatsWerkStadt 2025
Laufzeit: 01.01.2020 bis 31.08.2021 FO A
(&bgGSCthSSG n) Forschung fiir Nachhaltigkeit

Kooperationspartner:
Wissenschaftsstadt Darmstadt, Mobilitdtsamt

Goethe Universitat Frankfurt am Main, Institut flr Humangeographie
GOETHE 33

Projektziel: UNIVERSITAT
FRANKFURT AM MAIN

(1) Etablierung und Weiterentwicklung des Mobilitdtskonzeptes, um
autounabhangige Mobilitatspraktiken der Bewohnerschaft zu unterstitzen.

(2) Priufung einer moglichen Ubertragbarkeit auf weitere Neubauquartiere in

Darmstadt Und Uberreg|0na|. Wissenschaftsstadt E
Darmstadt



2. Projektvorstellung ,,NaMoL.i 2 _
Wissenschaftsstadt Darmstadt

www.darmstadt.de

,Nachhaltige Mobilitat in Lincoln 2:
Implementierung innovativer nachhaltiger Mobilitatskonzepte in

GEFORDERT VOM

Neubausiedlungen und Konversionsflachen* % ]?Uur"gifﬂgisterium
und Forschung

Fordermallhahme: ,MobilitatsWerkStadt 2025"

Laufzeit: 01.09.2021 bis 31.08.2024 FO A

Ford erken nze|Chen OlUVZlBOA Forschung fiir Nachhaltigkeit

Kooperationspartner:

Goethe Universitat Frankfurt am Main )
Institut fir Humangeographie UNIVERSITAT
AG Mobilitatsforschung

ILS- Institut fir Landes- und Stadtentwicklungsforschung gGmbH ”
Forschungsgruppe ,Mobilitat und Raum*® .w-mmmwls

Stadtontwicklungsforschung gGmbH
Wissenschaftsstadt Darmstadt
Mobilitatsamt, Abt. Mobilitat



2. Planungspraktische Erkenntnisse aus der Umsetzungsphase

Planungsphase Umsetzungsphase
* Frihzeitige Integration aller am * Frihzeitige und dauerhafte
Planungsprozess beteiligten Akteure Verfligbarkeit der Mobilitatsangebote

* Anpassung stadtischer Strukturen und < Vereinfachte Umsetzung nachhaltiger
Identifikation von Schliisselakteurinnen Mobilitdtskonzepte (z.B. durch separate

« Forderung stellplatzreduzierter Organisatiopseinheit“
Strukturen/ Vorgaben (-Alles aus einer Hand"))
(z.B. Stellplatzeinschrankungssatzung) » Betrieb der Sammelgaragen kann Teil
- Fahrradabstellanlagen des Mobilitatsmanagements sein
Verpflichtung: Mindestanzahl, Verortung (vorteilhaft, wenn Sammelgaragen in
und Qualitatsanforderungen stadtischer Hand sind; kann nicht von den

anderen Aufgaben getrennt werden
e Offene Informations- und g g )

Kommunikationskultur von Beginn an  * Langfristige Finanzierung des

(in leichter/ einfacher Sprache) Mobilitatsmanagements |
(z.B. aus Anteil der Stellplatzvermietung)

» Begleitung des Umsetzungsprozesses
und Evaluation



2. Planungspraktische Erkenntnisse aus der Umsetzungsphase

Flachendeckende Parkraumbewirtschaftung

* Von Beginn an, auch in Privatstraf3en

« Absperrung von nicht bebauten Baugrundstiicken, um kostenfreies Parken zu
unterbinden
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3. Wissenschaftliche Erkenntnisse
zur Akzeptanz und Wirkung des

Mobilitatskonzeptes
(quantitative Haushaltsbefragung)

'



3. (Wissenschaftliche) Erkenntnisse aus ,,NaMoLi 1

« Daten aus der ersten von drei
Erhebungsphasen g et e e
g p GOETHE Wissenscgaflsstadt E i

Prof. Dr. Martin Lanzendorf
Darmstadt

« 1) Marz 2020, 166 Teilnenmende UNIVERSITAT e BT
« 2) Marz 2021, 231 Teilnehmende Mobilitat in der Lincoln-Siedlung
o 3) Marz 2023 WUHA!UMZU_GJND[_EL{NCOLN:&{ED[UNG

1. Zuniichst bitten wir Sie um einige Angaben zu lhrem Umzug in die Lincoln-Siedlung.

11 Wann sind Siz in die Lincoln-Siediung gezogen? _J  (Monat/lahr)
12 st die Lincoin-Siedlung der Wohnsitz, an dem Sie sich hauptsachlich aufhalten O O nein
13 Wie lautet die Postleitzahl Ihres letzten Hauptwohnsitzes vor dem Umzug? (PLZ)

{1ahre)

O Geburt cines Kindes
O Baginn/Wechsel von Job bzw.
Studium

« Quantitative Fragebogenstudie,
Schwerpunkt auf Vergleich des S e et
Mobilitatsverhaltens vor und nach dem

l | m Z u 3 Wenn Sie bereits an der ersten Befragungswelle teilgenommen haben, kinnen Sie Frage 2 iiberspringen.
2. Welche Gesichtspunkte waren Ihnen bei der Wahl der Lincoln-Siedlung als Wohnstandort wichtig?

O Zusammenziehen mit Partner/-in
O Trennung von Partner/-in
O Renteneintritt/Ruhestand

14 Wie lange haben Sie an Ihrem letzten Wohnsitz gewohmt? |
O Sonstiges, und zwar

» Publikation: Klein, M.; Klinger, T.; S ——— i 5 o o o oo
Lanzendorf, M. (2021): Nachhaltige e R S R
Mobilitét in Lincoln: Evaluation des P i o o o o o
Mobilitatskonzepts und Veranderungen im i oottt o=
Mobilitéatsverhalten der Bewohner*innen der o ———— L3 8 a 8 oa
Lincoln-Siedlung in Darmstad. e

Arbeitspapiere zur Mobilitdtsforschung Nr. :
25. Frankfurt a.M.

- Wissenschaftsstadt
UNIVERSITAT  parmstadt

FRANKFURT AM MAIN



Bewertung des Mobilitatskonzepts |

,Der offentliche Raum in der Lincoln-Siedlung ist

so wertvoll, dass er nicht selbstverstandlich als _,O% 18,5%
Parkraum dienen sollte.”

,Die in der Lincoln-Siedlung geltende reduzierte
Ausstattung mit Stellplatzen sollte zum neuen
Standard und fiir ganz Darmstadt ibernommen
werden.”

15,3% 33,1%

,Fur mich ist die Lincoln-Siedlung ein Vorbild fir

[0) (o)
nachhaltige Mobilitat.” 1% 16,9%

0% 20% 40% 60% 80% 100%
B Trifft zu W Trifft eherzu  m Teils, teils Trifft eher nicht zu Trifft nicht zu

Quelle: Eigene Erhebung, 2020, N = 166

« Zustimmung zur Umwidmung des offentlichen Raumes
* Ausweitung auf Gesamtstadt teilweise vorstellbar

. . GOETHE 44 |
+ Vorbildcharakter der Siedlung Wissenschaftsstadt

UNIVERSITAT

FRANKFURT AM MAIN

Darmstadt



Bewertung des Mobilitatskonzepts Il

- 152%  23,6% Sorge um Mangel
an Parkraum.

,Das Mobilitatkonzept in der Lincoln-Siedlung  7,6%

»lch finde, dass die Anzahl der Parkplatze in der
Lincoln-Siedlung einfach nicht ausreicht.”

Eigene

tragt dazu bei, dass die Bewohnerinnen und Wahrnehmung
Bewohner das Auto seltener nutzen als -- 19,1%  21,7%  yon Wirkung eher
Bewohnerinnen und Bewohner anderer

Stadtviertel.” Jering.
3,2%
»In der Lincoln-Siedlung halten sich mehr
Menschen auf den Stralen und Platzen auf als in - 36,7% 31,6%
anderen Stadtvierteln.” Aufenthalts-
6,3% gualitat im

offentlichen Raum
kritisch bewertet

»In der Lincoln-Siedlung spielen mehr Kinder auf ; ich
den StralRen und Platzen als in anderen 18,9% 22,0% (um angfe'c €
. “ Bauarbeiten zur
Stadtvierteln. :
Zeit der Befragung
Anfang 2020).

0% 20% 40% 60% 80% 100%
B Trifft zu M Trifft eherzu  m Teils, teils Trifft eher nicht zu Trifft nicht zu

Quelle: Eigene Erhebung, 2020, N = 166 .
GOETHE $3 | E
Wissenschaftsstadt

FRANKFURT AM MAIN



3. (Wissenschaftliche) Erkenntnisse aus ,,NaMoLi 1“

Diskussion der Ergebnisse

» Einer grundsatzlichen Beflirwortung des Konzepts stehen konkrete Sorgen
um die Verfugbarkeit von Parkplatzen (und damit der Sicherstellung der
eigenen Mobilitat) gegeniber

 Ubertragbarkeit des Lincoln-Mobilitatskonzepts auf die Gesamtstadt fir rund
ein Drittel der Befragten denkbar

- Ludwigshdéhviertel DA, weitere Kommunen

* Nutzbarkeit des 6ffentlichen Raumes als grol3es Manko — die Vorteile des
Lebens in einem autoreduzierten Quartier kommen noch nicht zum Tragen

- Veranderung mit zunehmendem Baufortschritt

GOETHE Wissenschaftsstadt E

UNIVERSITAT  Darmstadt

FRANKFURT AM MAIN



3. (Wissenschaftliche) Erkenntnisse aus ,,NaMoLi 1“

Zwei Fragestellungen zur Veranderung des Mobilitatsverhaltens

1. Wie verandern sich Besitz und Nutzung von Verkehrsmitteln mit dem Umzug in die

Lincoln-Siedlung?

2. Welche Rolle spielen dabei (1) raumliche Faktoren, (2) die Wahrnehmung der
Gegebenheiten in der Lincoln-Siedlung sowie (3) verkehrsmittelbezogene

Einstellungen?

Gebaute Umwelt

Wahrnehmung Lincoln

Einstellungen

S

Veranderungen in
Verkehrsmittelbesitz
und -nutzung

Soziodemographie |//v

(Kontrollvariablen) i

/

GOETHE @ ,
Wissenschaftsstadt

FRANKFURT AM MAIN

:



3. (Wissenschaftliche) Erkenntnisse aus ,,NaMoLi 1

Fragestellung I: Anderungen im Mobilitatsverhalten mit Umzug

Rickgang gleichbleibend Anstieg  Wilcoxon (Unter- p (1-seitig)
schiedspriifung)

Eigener Pkw 21.7 % 63.2% 15.1% -1.605* 0.055
Carsharing-Pkw 6.0 % 74.7 % 19.3% -3.553*%** 0.000
Bus und Bahn 18.7% 51.2% 30.1% -2.366%** 0.009
Eigenes Fahrrad 21.7% 52.4% 259% -0.819 0.207
Leihfahrrad 6.6 % 84.4% 9.1% -0.876 0.191
FuBwege 33.7% 434 % 229% -1.385* 0.083
Autobesitz 16.3% 75.9% 7.8% -2.248** 0.013
Besitz OPNV-Zeitkarte 15.7 % 753 % 9.0% -0.983 0.163
Quelle: Eigene Erhebung, 2020, N = 166 *p <0,1; **p < 0,05; **p < 0,01

Gemal der verkehrsplanerischen Vorstellung
Entgegen der verkehrsplanerischen Vorstellung

- Wissenschaftsstadt
UNIVERSITAT  parmstadt

FRANKFURT AM MAIN



3. (Wissenschaftliche) Erkenntnisse aus ,,NaMoLi 1“

Exp(B) P
Veranderungen in gebauter Umwelt
Langerer Pendelweg als vor Umzug 1.193 .796
Kirzerer Pendelweg als vor Umzug 4.650%** .003 Frag estellun g 1h
Intra-urbaner Umzug (vorher schon wohnhaft in DA) .491 .154 Abnahme PkW-Nutzung
Vorheriger Wohnort > 10,000 Einwohner*innen? .338 .160
Wa.l.mrnehmung der Llnsc?l?-5|edlung . Abnahme Pkw-Nutzung
Beflirwortung des Mobilitatskonzepts 1.384 .184 : -

) wird wahrscheinlicher
Beflirwortung des Parkraumkonzepts 1.765* .086 durch raumlichen Eaktor
Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum 1.542 .106 und Befiirwortung der
Konflikte aufgrund des Mobilitatskonzepts 774 324 MaRnahmen zum Parken
Verkehrsmittelbezogene Einstellungen
Autounabhangigkeit 1.188 .592 « ...sowie weniger wahr-
Affinitat zum Radfahren .576%* .062 scheinlich mit
Offenheit fur alternative Verkehrsmittel .619* .059 zunehmendem Alter,
Ablehnung des zu FulR Gehens .852 487 sowie bei positiven
Eigenes Auto als privater Raum 1.399 .203 Einstellungen gegentber
ZweckmaRigkeit 832 442 Auto-Alternativen
Soziodemographie
Hochschulabschluss 1.400 541
Geschlecht 1.246 638 Exp(B): Einflussstarke des Koeffizienten
Alter .965* 063 *p<0,1; *p < 0,05; **p < 0,01
Pro-Kopf-Nettoeinkommen 1.312 .295 Quelle: Eigene Erhebung, 2020, N = 166
Kinder unter 14 Jahren im Haushalt? 1.208 715
Pseudo-R? (Nagelkerke) 282 GOETHEﬁ“ ——
Omnibus-Test (Gesamtmodell) .021%** &ﬁ{ﬁ?fﬂﬁ{ Darmstadt

N 166




3. (Wissenschaftliche) Erkenntnisse aus ,,NaMoLi 1“

Exp(B) P
Verinderungen in gebauter Umwelt Fragestellung Il
E‘ngerer:en:ellweg aIIs vorlljmzug leégz*** ;gg Residential Self-
urzerer Pendelweg als vor Umzug : : i
Intra-urbaner Umzug (vorher schon wohnhaft in DA) .491 .154 Selection (RSS)
Vorheriger Wohnort > 10,000 Einwohner*innen? .338 .160 _
Wahrnehmung der Lincoln-Siedlung ﬁl_ac'?hu;V\cl)al;ri]llit(;fssb\(/evz%rg;%réis
Beflirwortung des Mobilitatskonzepts 1.384 .184 .
] Praferenzen)
Beflirwortung des Parkraumkonzepts 1.765* .086
Aufenthaltsqualitat im 6ffentlichen Raum 1.542 .106 < Personen mit Affinitat zum
Konflikte aufgrund des Mobilitatskonzepts 774 324 Radfahren und Offenheit
Verkehrsmittelbezogene Einstellungen fur Alternativen haben
Autounabhangigkeit 1.188 .592 geringere
Affinitat zum Radfahren .576* .062 Wahrscheinlichkeit fur sin-
Offenheit flr alternative Verkehrsmittel .619* .059 kende Pkw-Nutzung
Ablehnung des zu FuR Gehens .852 487 * Hinweis auf RSS, da
Eigenes Auto als privater Raum 1.399 .203 berejts vor Umzug_ mit
ZweckmaRigkeit .832 442 weniger autozentriertem
Soziodemographie Mobilitatsverhalten
Hochschulabschluss 1.400 541
Geschlecht 1.246 638 Exp(B): Einflussstarke des Koeffizienten
Alter .965* 063« <0,1: #p < 0,05 **p < 0,01
Pro-Kopf-Nettoeinkommen 1.312 295 Quelle: Eigene Erhebung, 2020, N = 166
Kinder unter 14 Jahren im Haushalt? 1.208 715
Pseudo-R? (Nagelkerke) 282 GOETHEﬁ“ ——
Omnibus-Test (Gesamtmodell) 021 %* UNIVERSITAT = parmstadt

N 166




3. (Wissenschaftliche) Erkenntnisse aus ,,NaMoLi 1“

Schlussfolgerungen und Ausblick

Mobilitatskonzept fuhrt zu Verhaltensanderung
* weniger Pkw-Besitz und -nutzung mit dem Umzug in die Lincoln-Siedlung

 Mit Ausnahme des Ful3verkehrs bei allen alternativen Verkehrsmitteln Tendenz zu
hoherer Nutzung zu erkennen (bei Carsharing und OPNV statistisch signifikant)

Empfehlung: Ausbau von...

« Weiteren Mobilitdtsangeboten und -dienstleistungen, um noch mehr
Alternativen zum Auto zu bieten

* Nahversorgung in und um Lincoln 0 ,hosting potential“von Lincoln kann noch
erhoht werden (Stand 2022: Schule und Kita vorhanden, Nahversorger im Quartier
geplant)

Residential Self-Selection: Wohnen im autoreduzierten Quartier kann nicht nur Verhalten
andern, sondern auch bereits bestehende nachhaltige Mobilitatsmuster stabilisieren.

Weitere Erhebungen sinnvoll, um Langzeiteffekte hinsichtlich Verhaltenséanderung/-
stabilisierung zu erfassen, weitere hinzukommende Angebote zu evaluieren, sowie der
fortschreitenden baulichen Entwicklung von Lincoln Rechnung zu tragen.

GOETHE ,
- Wissenschaftsstadt
UNIVERSITAT  parmstadt

FRANKFURT AM MAIN



Wissenschaftsstadt Darmstadt
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4. Podiumsdiskussion
mit Vertreter*innen der Transferprojekte

« Katharina Metzker

(Mobilitatsamt Darmstadt, Amtsleiterin)

« Bernhard Neugebauer
(Geschaftsfihrer Sennestadt GmbH, Bielefeld)

 Dr.-Ing. Gregor Waluga

(Dezernat fur Mobilitat, Fachreferent Mobilitat, Koln)

Moderation: Sina Selzer, Goethe-Universitat Frankfurt ]



4. Podiumsdiskussion

Wissenschaftsstadt Darmstadt

Transferprojekt ,,Ludwigshohviertel, Darmstadt*

« Soziale Infrastruktur: Grundschule, 3 Kitas,
Jugendzentrum, Familienzentrum,

« Quartiersplatz mit Dienstleistungen und
Nahversorger

- Mobilitatsmanagement inkl.
Mobilitatszentrale vor Ort,

- Parkraumbewirtschaftung inkl. zentraler
Stellplatzvergabe,

- Qualitativ hochwertiger Ful3- u.
Radverkehrsinfrastrukturausbau
(z.B. Radwege, Fahrradabstellanlagen)

- Neue StralRenbahntrasse
(Verlangerung der Stral3enbahnlinie 3)
mit zwei Haltestellen im Quatrtier,

- Sharing-Angebote

1 1.400 WE
Ca. 3.000 Menschen

X NN N 4 P e —

s 2 g 3 .
'—\’\'-" # e ey




4. Podiumsdiskussion

Wissenschaftsstadt Darmstadt
www.darmstadt.de

Transferprojekt ,,Ludwigshohviertel, Darmstadt*

Anpassungen

- Flachendeckende Verkehrsberuhigung
(Mischverkehr),

- Reduzierte MIV-Infrastruktur @
(0,5 - 0,65 SP/WE),

« Bau von drei stadtischen
Sammelgaragen,

- Stellplatzvergabe durch
Mobilitdatsmanagement vorerst nur fir
Sammelgaragenstellplatze

- Parkraumbewirtschaftung von Beginn
an

% A5 o caim Grenze Ludwigshshviertel
mmmmm  Zufahrt Quartier (30 km/h)*

- Eigentiimer*innen sind verpflichtet, ®::
nicht bebaute Baufelder : 57—t ok
abzusperren | — : R N

<4==p Hauptrad- und Furoute Nord-S
mmmm Radverkehrsfihrung auf Fahrbe
Quartiersplatz

Promenade (OPNV/FulVRad)
Quartiersgarage

Haltestelle Straenbahn*
Mobilit4tszentrale*

Bike- / Carsharing*

Marien-/ Carpooling liﬂd Las!?nradveﬂei
Ludwigshéhe guilge Slanx g

£5%7 v

- Stral3en werden bereits vor dem
Endausbau bewirtschaftet Mottt

« Micro-Hub

<&

o
A1)




Schillinggelande im Klimaquartier Bl-Sennestadt

Zahlen Bielefeld Sennestadt Schillinggelande N St ey Zielbeschluss zum
i, Verkehr fur das
Einwohner 340.000 22,000 1.000 : . Schilli l5nd
\ cnilin anae:
Fliche 258 km? 24,7 km? 0,1 km? e ( &8
DORNBERG [~ " (2012)
Entfernung — 15km - - zentral - ! '
/ SCHILDESCHE
Mobilitatsstrategie der Stadt Bielefeld (2018) y -~ f_r_,,' Mobilitst soll
(75 % Umweltverbund und 25 % motorisierter “ f insgesamt betrachtet
Individualverkehr bis 2030) e g MITTE werden.
Leitziele: e j‘j by
1. Stadt- und StraBenrdume lebenswert gestalten L '

|| (Riickbau der L 756,

| Wegevernetzung mit
zukinftiger Stadtbahn,
Mobilitatsdienst-
leistungen)

Umweltverbund in vernetztem Verkehrssystem starken

2
3. Gleichberechtigte Teilhabe aller Verkehrsteilnehmer
4

Erreichbarkeit fir Burger und Wirtschaft in Stadt und
Region

=

Verkehrssicherheit erhéhen (Vision Zero)

6. Negative Wirkungen des Verkehrs auf Gesundheit und

. % Sparsamer Umgang
Umwelt reduzieren

mit Grund und Boden

bei Verkehrsflachen
und ruhendem
Verkehr.




Schillinggelande im Klimaquartier Bl-Sennestadt

Mobilitatskonzept Sennestadt (,,autogerechte Stadt“?)
Klimaquartier Sennestadtals Laborraum fir ein nachhaltiges Bielefeld
Stadtbahnverldngerung bis Sennestadt (heute OPNV mit Busumstieg)
Ausweitung Tempo-30-Zonen
Werbung flir das FuBwegenetz abseits der StraRen
Tier-Roller fur die letzten Meter
Anton - ein Kleinbus auf Abruf

Forschungsprojekt MobiliSta (z. B. MieterTicket und Hans)
Y

Mobilitatskonzept Schillinggeldnde

Stadtebauliches Riickbauziel einer 4-spurigen Landesstralle

2 Stadtbahnhaltestellen mit oberirdischen Querungen der L756
Wohnen und Arbeiten im Quartier

Offentliche Ladeinfrastruktur

Schmale Wohnwege (4,50 m)

1 Pkw-Stellplatz pro EFH, @ 0,5 Stellplatze bei 40-87 m¥WE

- Private Stellplatze an der ErschlieBungsstrale bleiben im Eigentum
der Sennestadt GmbH (Vermietung fiir Pkw und Radboxen)




Die Oberbiirgermeisterin Stadt Koln

Mulheimer Suden (Koin)

Darmstadter Tage der Transformation: Lincoln-Siedlung
als Modellquartier? Nachhaltige Mobilitatskonzepte als
transformativer Treiber urbaner Mobilitat

14.03.2022
Dr. Gregor Waluga (Stadt Koin)

© Paulo dos Santos

Dezernat Il - Mobilitat




‘ Die Oberbiirgermeisterin

Mulheimer Suden

e Plangebiet: rund 70 Hektar

e Nutzung: 55 % Gewerbe, Blro, Dienstleistung,

- Wohnen
. Gewerbe/Biiro

@ Einzelhandel/Nahversorgung

E Schule

Handel, Kultur und Soziales / 45 % Wohnen

(3.500 Wohnungen)
e Stellplatzschlissel: 0,5
Dezernat III - Mobilitat
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Bilderquelle: Mobilitatskonzept Miulheim Sud, ARGUS

Folie 31



Wissenschaftsstadt Darmstadt

Quelle: Hanna Wagener



Wissenschaftsstadt Darmstadt

Quelle: Hanna Wagener



Vielen Dank fur Ihre Aufmerksamkeit.
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