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.DIALOG ZUR ENTWICKLUNG NEUER ZENTREN AM RAND"

Ortseingange spielen eine besondere Rolle in einer Stadt, denn sie bilden den
Ubergang zwischen Peripherie und Stadtkern. Wie kann man diese hochfre-
quentierten Orte besonders effektiv nutzen? Wie wiirde Darmstadt aussehen,
wenn zentrale Umsteigeorte bewusst und entschieden umgestaltet werden?

.Darmstadt ist eine wachsende Stadt. Neben steigendem Bedarf an Wohn-
und Gewerberaum nehmen auch die Pendlerstrome stetig zu. Um den Anfor-
derungen der Biirger und Birgerinnen der Stadt und des Umlands gerecht
zu werden, mussen jetzt die Voraussetzungen fir das Darmstadt der Zukunft
bereitet werden. Es braucht einen ganzheitlichen gestalterischen Ansatz, um
die Stadt trotz der vielfaltigen Herausforderungen lebenswert und nachhaltig
weiterzuentwickeln.

Im Darmstadt 2030+ Prozess wurde die Idee einer Ringstadt eingebracht. Ein
Ring von sogenannte HUBs soll entstehen, die an zentralen Verkehrsknoten-
punkten am Stadtrand mit groBen , Abfang”- Parkhausern das Umsteigen auf
das Fahrrad oder den OPNV vereinfachen, zudem jedoch auch andere Funk-
tionen des Zusammenlebens erfillen. Kurz: Es sollen multifunktionale Orte
entstehen, neue Zentren am Rand. Wie konnen Anreize gesetzt werden, dass
Menschen starker die Ortseingange als natirliche Umsteigepunkte wahr-
nehmen? Welche zusatzlichen Funktionen sind denkbar?

Im Rahmen von Studierendenarbeiten wurde am Fachbereich Architektur der
Hochschule Darmstadt weitergedacht. Studierende haben Entwirfe fur die-
se multifunktionalen Orte entwickelt, die sowohl eine alternative Verkehrs-
gestaltung als auch Ideen fir die Entwicklung des umliegenden Quartiers
beinhalten. Die vielfaltigen Visionen fiir Darmstadt wurden nun im Rahmen
einer Diskussionsveranstaltung mit Ausstellung vorgestellt und gemeinsam
mit Akteuren aus Wissenschaft und Praxis weiterentwickelt. Durch die Kom-
bination der Erfahrungen und des Wissens der Stadtakteure und dem unbe-
fangenen Blick junger Studierenden wurde eine besonders interessante und
kreative Diskussion zur Gestaltung dieser Verkehrsknotenpunkte, die eine so
grof3e Bedeutung fir die weitere Entwicklung der gesamten Stadt haben, an-
geregt.”

Mit diesem Text hat die Schader-Stiftung einen Veranstaltungsabend ange-
sagt, in welchem sie die Entwurfsarbeiten des 5. Semesters unseres Bache-
lorstudiengangs Architektur der h_da ausgestellt hat. Wir, Studierende und
Lehrkorper des Fachbereichs Architektur, haben durch die Arbeiten gefiihrt,
Replikgeber haben ihre Gedanken und Positionen zu den Entwiirfen einge-
bracht. Daraus ist eine Art Gesprachsrunde zur infrastrukturellen und stadt-
raumlichen Entwicklung von Darmstadt entstanden, welche wir tiber Beamer
dem Publikum simultan prasentiert haben. Dabei haben wir uns klar auf den
Master- und Mobilitatsplan 2030+ der Stadt Darmstadt bezogen, auch in dem
Frau Dr. Anna Zdiara einen einleitenden Impulsvortrag gehalten hat. Dieser
Masterplan ist noch im politischen Prozess. Wir wollten ein Statement setzen,
dass es wichtig ist, unsere Stadt, Darmstadt, vorausschauend zu denken. Der
Masterplan ist ein wesentlicher Baustein hierzu.

Die Studierendenarbeiten veranschaulichen Maglichkeitsraume innerhalb
der strukturellen Ansatze des Masterplans.

Der Abend in der Schader-Stiftung war zugleich eine Veranstaltung des Trans-
ferprojektes s:ne ,Systeminnovation nachhaltige Entwicklung” und bezog
sich vor allem auf das Teilvorhaben sechs ,nachhaltige Stadtentwicklung”.

In dem von Bund und Land geforderten Vorhaben geht es um CO2 Reduktion,
bei besagtem Teilvorhaben um die Schwerpunkte Gebaude, Konsum, Mobi-
litat und Energie. Hier stehen prozessuale, technische und soziale Innovati-
onen im Mittelpunkt, welche zunachst aufbauend auf einer Problemanalyse
definiert und innerhalb von 5 Jahren umgesetzt werden sollen.

Die Studierendenprojekte sind kein wissenschaftliches Transment, welches
auf unmittelbare Realisierung ausgerichtet ist. Aber sie beinhalten Visionen
und Moglichkeitsraume einer nachhaltigeren Stadt von Morgen, die einen
geringeren CO2 Ausstof3 beinhaltet und insgesamt auf mehr Nachhaltigkeit
ausgerichtet ist. Die Entwirfe eignen sich sehr gut, den Diskurs um die nach-
haltige Stadtentwicklung Darmstadts anzureichern und eine nachhaltigere
Stadt vorstellbar zu machen. Dies war das Hauptanliegen der Veranstaltung
in der Schader-Stiftung.

Im Folgenden prasentieren wir die ausgestellten Arbeiten in Form einer Bro-
schire, welche wie die Ausstellung auch von einer Gruppe engagierter Stu-
dentinnen zusammengetragen und gestaltet wurde. Wir mochten hiermit die
Ideen, welche die Studierenden in hunderten an Stunden zusammengetragen
haben, der Stadtgesellschaft langerfristig zur Verfligung stellen.

Zunachst greifen wir auf Seminararbeiten aus dem Masterprogramm Archi-
tektur zurick, welche sich auf das Gbergreifende Modell einer ,,Stadt der kur-
zen Wege" mit einem System von umliegenden Hubs beziehen. Dann folgen
Beispielanalysen und -entwiirfe des Bachelorstudiengangs zu den 7 Stand-
orten, welche unsere Studierenden angelehnt an den Masterplan als multi-
modale Infrastrukturpunkte, Zentren am Rand, und Ortseingange gestaltet
haben.

Die gezeigten Analysegrafiken sind dabei weniger als wissenschaftliche Be-
standsaufnahme zu verstehen, denn als Wissensgrundlage, welche in der Ge-
nauigkeit ausreicht, Entwurfsentscheidungen darauf aufzubauen.

Die Entwirfe waren der erste Kontakt der Studierenden mit der Maf3stabse-
bene Stadtebau. Die Beitrage sollen Ideen stiften, Anregungen geben, Mag-
lichkeitsraume erdffnen, dirfen aber nicht zu ,wértlich” genommen werden.
Die Entwirfe sind nicht immer unmittelbar praxistauglich und werden dem
komplizierten gesellschaftlichen und rechtlichen Rahmen nur bedingt ge-
recht.

Doch wir brauchen Visionen, wohin wir wollen. Solche Visionen mit aufzubau-
en, konnen die Entwirfe leisten.

Prof. Astrid Schmeing, Vertr. Prof. Ulrike Franke, Vertr. Prof. Jan Schulz
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Darmstadts Masterplan DA 2030+ hat noch vor seiner Verabschiedung durch
die politischen Gremien fur die hier vorgestellten Entwirfe als Inspiration ge-
dient und zu einer kreativen Auseinandersetzung mit Ideen aus dem Entwick-
lungsprozess gefihrt.

Der Masterplan reagiert auf eine Stadt, die sich in den vergangenen 10 Jahren
gewandelt hat:

Mit vielen positiven Zuschreibungen, die insbesondere die Zukunftsfahigkeit
und Technikaffinitat der Stadt betonen, hat es Darmstadt bundesweit und
international zu einer starkeren Prasenz auf der Landkarte gebracht.

Mit dem gewachsenen Bewusstsein dieser Qualitaten nahm auch der Zuzug
nach Darmstadt zu, schon bald war von der Schwarmstadt die Rede.
Darmstadt wuchs rasant im letzten Jahrzehnt: um 20.000 Menschen hat sich
die Bevolkerung in diesem Zeitraum vergrof3ert. Und so ist fur viele Darm-
stadter der Druck auf dem Wohnungsmarkt die deutlichste Auswirkung die-
ser Entwicklung.

Auch die Zahl der Arbeitsplatze ist mindestens ebenso schnell angestiegen.
So werden Gewerbeflachen und -standorte verstarkt nachgefragt.

Ein Wachstum der Verkehrsflachen hingegen ist kaum maoglich, hier ist die
Verteilung hart umkampft. Trotz einer immer umweltfreundlicheren Vertei-
lung der Verkehrsteilnehmerlnnen auf unterschiedliche Fortbewegungsarten
wachst in totalen Zahlen der motorisierte Individualverkehr weiter an.

Die Konkurrenz zwischen den verschiedenen Nutzungen ist auch bei der Frei-
zeitqualitat der Stadt zu spuren. Die Stadt braucht Freiraume, um zu florie-
ren, aber diese werden weniger. Unter dem starkeren Umweltbewusstsein
haben auch die begriinte Stadt und eine saubere Luft einen neuen Stellen-
wert erreicht.

Aus diesen Aspekten ergeben sich wichtige Zukunftsfragen: Welche Gren-
zen fir das Wachstum gibt es? Wo kann Wachstum noch stattfinden, welcher
Rahmen von Veranderung kann von der Stadtgesellschaft getragen werden?
Welche Voraussetzungen mussen geschaffen werden, damit sich Darmstadt
nachhaltig entwickelt?

Es ist und bleibt wichtig, die Lebensqualitat in der Stadt und ihrer Quartiere
zu sichern und auszubauen, auch wenn sie sich an neue Gegebenheiten an-
passt. Ebenso wichtig ist es jedoch, Platz fir Menschen unterschiedlichster
Lebenslaufe zu bieten.

Dieser Zusammenhang verschiedener Herausforderungen verlangte nach
einer Strategie, die von der Blrgerschaft, Expertinnen in den verschiedenen
angesprochenen Themen sowie der Politik mitgetragen wird.

Der Masterplan hat zum Ziel, Uber einen aufwendigen Beteiligungsprozess,
Veranderungsprozesse aktiv zu gestalten. Nicht nur zu reagieren, sondern
aktiv gestalten und handeln. Mit vielen Mitwirkenden ist dieses sicher ein
komplexes, aber in jedem Fall integriertes Vorgehen, gerade durch das Ein-
beziehen vielfaltiger Aspekte, die fir die Steuerung der Entwicklung dieser
Stadt relevant sind.

Die Studierenden haben mit dem Aufgreifen der Idee der Hubs, die etwas au-
Rerhalb des Stadtzentrums liegen, konkrete Orte bearbeitet und sind auch
selbst dabei auf vielfaltige Funktionen eingegangen. So konnte eine gleich-
zeitige Betrachtung von Mobilitat, Nachbarschaft, Versorgung, soziale Ein-
richtungen und Lebensqualitat Form stattfinden. Aus den raumlichen Poten-
zialen der in Darmstadt vorgefundenen Orte wurden dichte und gemischte
dezentrale Anlaufpunkte geschaffen, die Impulse in ihre Umgebung senden.

Aber auch die Potenziale einer vielfaltigen Zusammenarbeit mit der
Schader-Stiftung, vielen Vertreterlnnen aus der (planerischen) Praxis und
weiteren Expertlnnen wurden in einer inspirierenden Veranstaltung
ausgeschopft. Dadurch wurde nicht nur die Leistung der Lehrenden und
Lernenden gewdrdigt, sondern auch ein Austausch ermdglicht, von dem alle
Seiten am Ende profitieren haben.

Dafir vielen Dank und alles Gute fur weitere Projekte

Dr. Anna Zdiara
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STADT DER KURZEN WEGE -

HUBS, ALTERNATIVE MOBILITAT

‘Hub’ Standorte der Studierendenarbeiten der Hochschule Darmstadt

Nordbahnhof
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Insgesamt gilt es, die Stadtraume starker von Autos freizuhalten. Wenn
weniger Autos die Stadt durchqueren und weniger Autos in Straf3en parken,
gibt es mehr Platz fur Busse, Trams, Fahrrader und Fuf3ganger.
Sogenannte Hubs am Stadtrand und in den Quartieren konnen helfen,
diesen Raum zu schaffen.

Im Ausland wird die Komponente des Verkehrs, v.a. des OPNVs noch stark-
er in den Vordergrund geriickt und drickt sich im ahnlichen Prinzip des
,TOD" (Transit Oriented Development) aus. Die grundlegende Idee dahinter
ist es, dichte, gemischte, fu3gangerorientierte Quartiere im Umkreis von
ca. 500-800m (fuBldufige Entfernung) eines OPNV-Knotens zu schaffen. In-
tegriert werden in diesem Bereich auch wichtige Infrastruktureinrichtun-
gen, Einkaufsmdoglichkeiten und Biiros, bzw. Arbeitsplatze.

Die OPNV-Knotenpunkte Darmstadts und Umgebung sind bisher kaum
verdichtet, liegen teilweise sogar auf3erhalb der Ortsteilzentren, umgeben
von untergenutzten Flachen.

Ihre Aufgabe ist es, solche untergenutzten Orte ausfindig zu machen und
dort ein neues OPNV-basiertes, lebendiges Stadtquartier zu entwickeln.
(Beispiele sind Kranichstein, Stidbahnhof, Nordbahnhof-...)

Es gilt zudem neue Knotenpunkte (Hubs) zu schaffen, die am Ortsrand
liegen, an denen neben OPNV Punkten grof3e Parkhauser unterzubringen
sind, um den Verkehr vor den Toren der Stadt abzufangen.

Es ist zu erkunden, mit welchen Funktionen sich diese neuen Hubs kom-
binieren lassen. Hier ist insbesondere der Osten der Stadt von Belang, da
ein GrofBteil der Pendler von hier in die Stadt kommen und erst die Ost-
lichen Wohnquartiere durchqueren missen, um zu ihren Arbeitsstatten im
Westen zu gelangen.

| DARMSTADT WACHST KLUG ...

«.. UND ENTWICKELT IMMER
QUARTIERE

Strukturen nach dem Prinzip des Leaming by doing’ bietet
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Hubs:

Perspektive (urdie Stadtentwickiung.

IN DER REGION
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STADT DER KURZEN WEGE -

LEISTUNGSKATALOG ZUR AUFGABENSTELLUNG DER STUDIERENDEN

14



Graphik aus einem Master Seminar von Prof. de Saldanha (Energetisches Bauen)

Abb.: Kalkbreite, Zirich
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ISTZUSTAND - ZENTRENBILDUNG

Ze ntrenbildung 6 _Fachwerkhéuser in Bessungen 5 Wohnhaus Waldspirale im Burgerparkviertel Wohnen und Arbeiten
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ISTZUSTAND - ZENTRENBILDUNG

L vnach Darmstadt
(:2

Wohnen und Arbeiten fertel Beispel Gervinusstraf Konflikt der taglichen Einpendler
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ZUKUNFTSBILD
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Anbindung

GEMEINSCHAFTEN BILDEN,
WENIGER INDIVIDUALVERKEHR
MEHR SHARED CARS/ BIKES

DURCH VERKNAPPEN/ AUSLAGERN
VON PARKLFACHEN STEHT MEHR
GRUNRAUM ZUR VERFUGUNG

STRASSENRAUM ALS BEGEGNUNGSORT
VERNETZUNG DER FUNKTIONEN

Mobilitat in der Stadt der kurzen Wege - MafBnahmen
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Konzept eines Mobilityhubs
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VERANDERTE STADTSTRUKTUR

Dezentrale Verkehrsstruktur M0, vt Porradr, sy LarEs il OPNV Verbindungen
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Erweiterte OPNV Verbindungen ~ 20-Radschnellwege Neue Radverbindungen
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. Bessere Vernetzung und
Multifunktionaler ] o
Umsteigepunkt ( Verschiedene n Attraktivitat durch

Parkmoglichkeite

RN

7 NMicchniit7iine

Mobility Hub als modaler Umsteigepunkt fiir Einpendler von auflen
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Mobility Hub als modaler Umsteigepunkt innerhalb der Stadt
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ANALYSE - QUARTIER

Darmstadt - West

Das Analysegebiet Darmstadt-West setzt sich aus dem Europaviertel, der
Waldkolonie, dem Mornewegviertel und dem Business- und Technolo-
gypark TZ - Rhein Main zusammen.

Business- und Technologypark TZ - Rhein Main
Reines Gewerbegebiet, viele Blirobauten, vereinzelt alte Wohnhauser

Waldkolonie
Wohnviertel, sozialer Wohnungsbau grenzt an Einfamilienbauten

Europaviertel
Biro - und Wohnungsbau auf dem ehemaligen Boschgelande

urbane Mischung aus Identitat mit Wohnen, Gewerbe, Dienstleistungen,
Hotels und Hauptbahnhof

Verkehrsknoten OPNV d
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Stadtgestaltung

30



Wanniy
L)
-{‘
w
=1\
W
Wohngebaude

Griinflachen

B Offentliche Griinfliche

Private Griinflache

B Wald
B Offentliche Platze

0,2
0.3
0.4
0.5
0,6
o7
B o8

1 Geschoss
2 Geschosse

3 Geschosse

4 Geschosse
5 Geschosse

GRZ

GFZ

31



N I, R
Bewertung Nutzung el -'
L S S |
- untergenutztes Gebiet \\%‘.:‘}_‘; o I ~-_
- viel Wohnen, viel Arbeiten : ”‘:'-;n-"-;:f.'-:..._.‘_!_l_;___
- wenig Einkaufen, wenig Dienstleistungen, wenig Freizeit it R Ry !
- sehr gute Naherholung durch den benachbarten Wald 3

| B
i
- viel Mobilitat rund um den Hauptbahnhof ) B \—‘;‘“il—‘\%
- Wohngebiete sind teilweise gut angeschlossen an OPNV 4 == '

] BE W
Wohnen o . %E)‘u . 7

- - "y “
Offentliche o - u A -
Bauten ote 3uro  ~

Nutzungsplan

Mischnutzung

e
— = iy ,.ﬂ
,.____n-l \’ﬂ-_ -

., .

- —-"
R et
H“ ] f::—‘
| A et
-, £=F 5
i1 BE U,

Gewerbe

Freizeit




Darmstadt West Stadteingang
Rheinstrafle Blick Richtung Hotel Maritim und
Langer Ludwig

Darmstadt West
Straf3enbahn

P+R APCOA Parking am Hauptbahnhof

Emm Hauptstrafen

s Nebenstraf3en

Haltestellen
s Straflenbahnlinien

Buslinien

—— Freies Parken am Straf3enrand

Offentliche Parkhauser

- Private Parkhauser

Verkehrssituation

Car-Sharing/Call a bike
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Parken
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Farbschema

Brickengebaude verbindet beide Seiten der Rheinstrafle
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Grofiformen entlang der Rheinstrafle
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Verkehr entlasten

- 1 ] i 1
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- Pendler am Stadteingang abfangen

- Stadtverkehr unattraktiver gestalten durch
mehr Ampelanlagen

- neue Parkmoglichkeit

- Bus Busbahnhof

- neue Schnellbuslinie

Grinraume verbinden

f Ot W
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-

- Wald an Stadtrand mit Griinflache am
Hauptbahnhof verbinden

- Freizeitraume schaffen und verkntpfen

- bebautes Grin auf Dachern wiedergeben

- Urban Gardening

Stadtebaulicher Eingriff

_,lil ,.*'nj—'il a -
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- klare Stadtkannte
- Eingangstor zur Stadt
- Einkaufsmoglichkeiten am Stadteingang

- Erweiterung der Briicke
- neue Wohn- & Arbeitssituationen
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Ziel des stadtbaulichen Entwurfs ist es,
einen klaren definierten Stadteingang
fir Darmstadt zu formulieren.

Die neu formulierte Stadtgrenze wird
durch Grinzige durchdrungen und
verzahnt das Waldgebiet mit der Stadt.

Durch einen an die Rheinstraf3e gren-
zenden Grinstreifen wird eine fuBgan-
gerfreundliche Zone geschaffen. Sie
dient als Verbindungselement fir Fuf3-
und Radverkehr zwischen Hauptbahn-
hof und Mobility Hub.

Der Verkehr wird strukturiert, es wer-
den Parkplatze geschaffen. Die Bus-
haltestelle wird in die Gebaudestruktur
integriert und fuhrt durch eine leicht
erhohte beruhigte Zone.

Ziele Verkehr 2030

Struktur Larmschutz

Griinbezlige

L- Form

Verkehr

Ubersichtsplan Darmstadt

Nutzungen

Lageplan

Axonometrie
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Urban Light Tower mit Mobility Hub StrafBBenschnitt Ausstellungs-und Veranstaltungspavillon Grinraumgestaltung

Lageplan
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Pallaswiesenviertel



Flachennutzungsplan Darmstadt Entfernungen

Einkaufen 1 400m
Einkaufen 2 400m

Kindergarten1 400m
Kindergarten 2 1,5km

Schule 700m

Wohngebiet © Konsum
Industrie Griinflachen

5 min

5 min
17min

7 min

Bankautomat

Wohngebiet
—— Schule

——- Einkaufen
——- Kindergarten
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Grinflachen Angrenzende Wohngebiete

Privates Griin/ Garten Wald Wohnen Pallaswiesenviertel @ Wohnen Johannesviertel
Ungenutzte Griinflache Park @ Wohnen am Ziegelbusch @ Wohnen Martinsviertel
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Gewerbeflachen

1:h i i

@ Kleingewerbe
@ Handel/Gewerbe
@ Wohnen/Sonstige

@ Industrie
Dienstleistung

Freizeitangebot

Sport
Spielplatze
® 8+

Kultur/Vereine

Gastronomie
' Glaubensstatten
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Bus/ StraBenbahn
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Im Rahmen des Masterplans 2030 sollen an dem Darmstadter Stadtein-
gangen Mobility HUBs entstehen, um den MIV (motorisierten Individualver-
kehr) in der Stadt zu mindern. Dort entstehen Parkflachen sowie Umstei-
gemoglichkeiten auf umweltfreundliche Fortbewegungsmittel.

Durch den Stadteingang im Nord-Westen Darmstadts gelangen derzeit Be-
rufspendlerinnen von der A5 aus der Region nach Darmstadt ins Pallas-
wiesenviertel. Die B3 dient als ErschlieBungsstraf3e durch die Innenstadt
zur Weiterfahrt 6stlich und stidlich von Darmstadt. Die Straf3en des Viertels
sind zu Stof3zeiten durch PKWs und LKWs extrem belastet.

Inmitten des von Industrie und Gewerbe gepragten Viertels liegt ein Wohn-
gebiet, das von einer Hauptverkehrs- und einer Bundesstraf3e flankiert ist.
Die damit einhergehende Larmbelastung mindert die Wohnqualitat erheb-
lich und stellt vor allem fur Familien mit Kindern und Senioren eine Gefahr
dar.

Um die Wohnqualitat zu starken und den Bewohnern ein introvertiertes
Areal mit sozialen Qualitaten zuzuschreiben, wurden folgende Mafinahmen
getroffen:

Durch die Umleitung des Verkehrs tber den Carl-Schenk-Ring kann die
Grafenhauser Straf3e zur 30er-Zone mit Spielstralen-Abschnitt ausgebaut
werden. Dadurch konnen sich die Bewohner zu Fuf3 oder mit dem Rad in
der Nachbarschaft bewegen.

Der Abschnitt Pallaswiesenstralle zwischen Grafenhauser- und Kasi-
nostrafle wird ebenfalls zur 30er-Zone. Dadurch lasst sich das Martinsvier-
tel fuBBlaufig erschlief3en. Die Strafle bietet Nachverdichtungspotential mit
der Aussicht, das Wohngebiet mit dem Martinsviertel baulich zu verbinden.

In dem Zuge ist auch eine Erweiterung der Wohnbebauung durch Wohnen
auf Zeit - Wohnungen vorgesehen, die sich vor allem an Studierende, Be-
rufspendlerlnnen und Freiberuflerinnen richten. Als Grundstick steht ein
grof3zigiger, an den Carl-Schenk-Ring angrenzender Griinstreifen zur Ver-
fligung. Die erweiterte Wohnbebauung rahmt baulich die Griinflache ein.
Der dadurch neu entstehende Zwischenraum wird zum Begegnungsraum
und Naherholungsgebiet fir Anwohnerinnen, Arbeiterinnen der umliegen-
den Betriebe und Pendlerinnen.

Im Norden des Griinstreifens sind Gebaude offentlicher Nutzung vorgese-
hen, die offentlich zuganglich sind und kulturelle und soziale Interessen
bedienen sowie Raum fir Grofveranstaltungen wie Messen bieten. Sie
dienen gleichzeitig als Schalldampfer fir das larmsensible Wohngebiet
und gliedern sich funktional gut zwischen den gewerblichen Gebauden am
Carl-Schenk-Ring an.
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Neue Buslinien und Haltestellen
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Mobility Hub

StraBenumlegung - OPNV Vorplatz

Zentrenbildung

Neues Wohngebiet und Vernetzung

FuBwege

Erholungsort fir Arbeiter und Bewohner

Nutzungen

ErschlieBung Wohnen auf Zeit

Lageplan
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In welcher Art von Stadt wollen wir in Zukunft leben?

Welche Visionen haben wir fir Darmstadt als hochqualitativen Lebens-
raum, in dem sich alle wohlfihlen?

- Umweltfreundliche flexible Mobilitat

- Flachenverbrauch, Larmbelastung und Schadstoffausstof3 verringern

- Kompakte funktionsgemischte Stadt, kurze Wege & Reduzierung des MIV

- Bauliicken und Brachflachen werden gefiillt und somit wird das Potenzial
der Quartiere genutzt

- Angenehmes Umfeld durch Grinflachen und begriinte Platze, Straf3en-
raume und Passagen

In dem von Gewerbe und Industrie gepragten Gebiet mangelt es vor al-
lem an qualitatvollen Aufenthaltsflachen fir die Bewohner des von Gewer-

Fuliganger erhalten eine hohere Prioritat.

Der Hauptfokus bei unserer Konzeptfindung liegt auf der Verbesserung der
Lebensqualitat im Wohngebiet des Pallaswiesenviertels. Mit Mafinahmen
wie Aufstockung der Gewerbebauten, Nachverdichtung und Erweiterung
des Wohngebietes soll zukiinftig der Anschluss an die angrenzenden Vier-
tel gelingen und somit eine kompakte zusammenhangende Wohnstruktur
geschaffen werden. In der Mitte dessen entsteht ein Quartiersplatz als
Treffpunkt fir die Bewohner.

Fur die weitere Forderung des Stadtteillebens wird die bereits vorhande-
ne Grinflache aufgewertet und zu einem Naherholungsort fir Anwohner,
Pendler, Passanten und Angestellte der umliegenden Betriebe. Die Freile-
gung des Darmbachs, neue gastronomische Angebote sowie Sportanlagen,
Spielplatze und ein Kulturzentrum lassen den Park zum attraktiven Treff-
punkt werden. Die geplante Wohnbebauung umrahmt die Grinanlage und
fasst die vorhandene Baustruktur damit zusammen.

Analyse Pallaswiesenviertel Larmbelastung

Verkehrskonzept Buskonzept

Mobility Hub .
Mobility Hub | StraBenraum oniy T Zentrenbildung
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Entwicklungsflache
Potentieller Biro- und Gewerbestandort

Mobility Hub Standort
Knotenpunkt an Stadtgrenze

Verkehrsberuhigte Zone
Shared Space
Aufwertung des Straflenraumes

Nachverdichtung
Erweiterung des Wohngebietes
verbindung mit dem Johannesviertel

Zukunftsentwicklung | Ziele

Wohnen
aktuell: Verbindung durch neue Vision
2 getrennte Wohngebiete Mitte und Nachverdichtung 1verbundenes Wohngebiet

Wohnen d. Nachverdichtung  durch punktuelle Umsiedlung

Parkanlage
Straflenbegrenzung, Erholungsbereich

Verkehrsbiindelung
Ausbau | Umlegung Busnetz

Freilegung Darmbach

Meeting Points
Gastronomie | Spielplatz
Austausch | Treffpunkt

Gewerbe

Durchmischung Gewerbe +  Schaffung neuer Wohnflachen, Konzentration von fiir Stadtteil-

leben vorteilhaftem Gewerbe

Lageplan
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ANALYSE - QUARTIER

NORDBAHNHOF

Der Nordbahnhof in Darmstadt ist ein sogenannter Durchgangsbahnhof,
an dem sich vier Bahngleisstrecken treffen. Zwei von diesen Gleisen wer-
den fiir den Personenverkehr und zwei fir den Giuterverkehr genutzt.

Im Zuge des Neubaus des Hauptbahnhofs wurde der Nordbahnhof 1912 fiir
Merckmitarbeiter errichtet.

Der denkmalgeschiitzte Bahnhof Uberbrickt die tiefliegende Bahntrasse
und erschlief3t die beiden Bahnsteige von oben Uber Treppen.

Die sudliche Bahnsteigiberdachung ist eine klassizistische Eisenkonst-
ruktion aus den Anfangsjahren der Eisenbahn in Darmstadt. Sie stammt
von einem alteren, unbekannten Bahnhof und wurde am Nordbahnhof neu
aufgebaut.
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GRUNFLACHEN

Defizite:

offentliche Flachen sind verwildert
und dadurch nicht nutzbar
Kleingartenanlagen nur private
Nutzung

keine Spielplatze

keine offentlichen Parks

keine griinen Rad- und FuBlwege

Potenziale

offentliche Flachen aufwerten
Grinflachen mit Aufenthaltsqualitat
schaffen

Wege am Stadtrand im Griinen
schaffen

offentliche Grinflachen

private Grinflachen

Parkplatze
Freiflachen
Kleingarten

Brachen

LN}

',._.'l- -
e
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.Sumalll

Pitzerturm 1905

Merckverwaltung 1912

Nordbahnhof 1912

Spitzbunker 1934

Alter Wasserturm 1885

Griunflachen

Merck Innovation Center

Merck

Entega

Landmarks

Potenzialflachen
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VERKEHR AM BAHNHOF

Defizite

unibersichtliche Verkehrsstrome
keine Barrierefreiheit
Bahnhofsgebaude in schlechtem
Zustand

wenige Parkflachen

kein Kurzzeitparken
Erreichbarkeit der Gleise nur uber
Bahnhofsgebaude

kein Bike- und Carsharing

wenig Fahrradstander

Potenziale

Viele Verkehrsmittel angebunden
Trennung auf zwei Ebenen
denkmalgeschiitztes Bahnhofsge-
baude

gute zentrale Lage im Norden
Darmstadts

Nahe zum Merckgelande
Entlastung Hauptbahnhof
Zentrum fur den Norden

Immissionsberechnung
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Industrie

Wohnungsbau

Offentliche Einrichtungen
Gewerbe/Dienstleistungen

Kleingarten
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0,8

55



neues, verknipfendes
Quartierszentrum
schaffen

vorhandene Nutzungen
mit neuen anreichern
Perlenkette

Sanierung Nordbhf.

Barrierefrei, mit
Aufenthaltsqualitat

Fahrrad- Hub

Reduzierung und
Umstrukturierung
Verkehr

Verknipfungen
schaffen

Aufwertung
Grinflachen

Konzept

Reduzierung MIV und Ausbau OPNV
Erhohung der Sicherheit fir Fahrradfahrer
und Fuflganger

Straflenbahn
Bus
Zug

Erreichbarkeitsradius der
Haltestellen

neue Haltestelle am P+R Parkhaus
mit schnellem und leichten Uber-
gang zum OPNV

Neuer Mobility Hub mit Call a Bike
Station und Parkhaus fir private
Fahrrader.

Das neue P+R Parkhaus bildet den
zentralen Auffangpunkt des Ver-
kehrs.

Der Nordbahnhof wird saniert und
barrierefrei, damit er fir Pendler ein
attrativer Umsteigepunkt wird.

Die Geschwindigkeit auf der Frank-
furter Strafle wird durchgehend auf
30km/h reduztiert.

= Reduktion der potentiellen Gefahr fir
Fuflganger und Radfahrer.
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Sanierung Nordbahnhof und
Neubau Wartehaus

Fahrradparkhaus mit Radpark-
platzen und Leihradern

Veranderte Straf3enfiihrung und
Verkehrsberuhigung

P+R Parkhaus als Auffangparkhaus
mit ca. 500 Stellplatzen

Aufwertung des Begleitgriins und
Alleecharakter schaffen

Grinraumaufwertung und qualitat-
volle Aufenthaltsmaoglichkeiten

Straf3enschnitt Bestand

Strafenschnitt Planung

Merck Ausbildungszentrum

Kita fir Merckmitarbeiter

Restaurant, Bar zum Bhf-Vorplatz

Hotel mit Pendlereinheiten

Co-Working Space und
Veranstaltungsraume

Strafle Bestand

- schwieriges Erreichen der Tram,

da eine stark frequentierte Strafle

Uberquert werden muss
- hohes Larmaufkommen
- Fahrradfahren sehr gefahrlich
- unattraktiver Strafenraum fir
FuBlganger

- schwieriges Uberqueren der StraBe

Strafle Planung

- attraktive Straf3engestaltung

- Reduzierung von 4 auf 2 PKW
Spuren

- gutes Erreichen der offentlichen
verkehrsmittel

- sichere Radwege

- Grinstreifen trennen Strafle von
Geh - und Fahrradweg

- leichtes Uberqueren der Strafle
durch Mittelstreifen

Fitnesszentrum mit freiem Zugang fir
Hotelbewohner

Sportzentrum mit Sporthallen und
AuBensportplatzen

Einkaufszentrum mit Einzelhandel und
Dienstleistern

Kunst- und Kulturzentrum

Arztezentrum
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STADTERWEITERUNG
NORD

IDEE

Unser stadtebaulicher Entwurf sieht eine neue Quartiersentwicklung auf
dem Geland ostlich des Nordbahnhofs vor. Wir haben die Blockrandbebau-
ung vom Rhonring aufgegriffen, welche im Moment das ,Ende” der Stadt
markiert, um mit diesen Formen die Stadt zu erweitern. Uber eine neue
Grinverbindung, die sich von Westen her bis in das Wohngebiet zieht, wird
eine Verknupfung Uber die Frankfurter Strafle hinaus geschaffen. Dieser
Grinraum zieht sich durch das neu geplante Wohngebiet und steigert da-
durch besonders fiir Familien die Attraktivitat der Gegend. Alle Gebaude
offnen sich nach innen und verhalten sich nach auf3en geschlossen, um die
Betonung auf den Grunstreifen und die offentliche Nutzung des inneren
Bereichs zu legen. Hier finden sich &ffentliche Nutzungen wie ein Café, ein
Spielplatz und viele Sitz- und Aufenthaltsmoglichkeiten.

VERKEHR

Um den Verkehr auf der Frankfurter Strafle (Nord-Siid-Verbindung) bes-
ser zu regeln, greifen wir die vorhandenen Strukturen der neu geplanten
Verkehrsfihrung vor dem Merck Gelande weiter im Norden auf. Hierbei
werden die Autospuren auf jeweils eine Spur pro Richtung reduziert, wo-
durch mehr Platz fur alle Ubrigen Verkehrsteilnehmer geschaffen wird. Die
Bahnlinien werden von der Mitte der Straf3e nach rechts verlegt um die Si-
cherheit des Einzelnen zu erhohen und den restlichen Verkehr nicht durch
die Bahn einzuschranken und besser zu strukturieren. Jeweils auflen auf
beiden Straf3enseiten befinden sich breite, gut ausgebaute und baulich ge-
trennte Radwege zur Verbesserung der Sicherheit und des Komforts. Die
Radwege werden zudem in der gesamten Stadt zu einem ,griinen Netz"
ausgebaut, Uber welches man alle grofien Knotenpunkte in der Stadt gut
erreichen kann.

Straf3enbild vorher

StrafBenbild Planung

Griines Netz aus Radwegen

Stadterweiterung durch Blockrandbebauung

Grinflachenverbindung

Potentiale
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Ostbahnhof



ANALYSE - QUARTIER

UBERBLICK Solitsr
Darmstadt Ost lasst sich in vier Viertel aufteilen: Am Oberfeld, an den Licht- _
wiesen, Mathildenhohe und Woogsviertel. Das Analysegebiet befindet sich Zeile
am Zusammentreffen dieser Gebiete rings um den Ostbahnhof. Block
STADTBILD

Die Rosenhohe, die Mathildenhohe und der Woog sind die wichtigsten Er- Lu

kennungsmerkmale bzw. Orientierungspunkte des Viertels Ostbahnhof. N

Ausserdem bieten diese Orte viele Moglichkeiten der Freizeitgestaltung.

TYPOLOGIEN ! LD

Im Gebiet finden sich folgende unterschiedliche Gebaudetypologien :

Frei stehende Gebaude (Solitare, Villen) haben keinen Anschluss an andere
Gebaude, wodurch alle Gebaudeseiten sichtbar sind. Meist halten die Bau-
ten Abstand zu den Nachbarbauten und stehen auf einem grof3eren Areal, - v

welches an der Grof3e und der Konzeption dieser Gebaude liegt. < ' ~

Die Zeilenbebauung zeichnet sich durch lineare Baukadrper aus, die hinter-
oder nebeneinander gereiht sind. Sie richten sich stirnseitig zur Erschlie-
Rungsstrafe und werden meist einseitig erschlossen.

Der Block oder die Blockrandbebauung ist eine von Straf3en allseitig um-
schlossene Grupe an Hausern bzw. Parzellen. Typisch fir diese Bebau-
ungsform ist die klare Trennung zwischen Offentlichkeit (zur Strafe orien-
tiert) und Privatheit (zum Hof orientiert).

Griinflachen

Mathilden- und Rosenhohe

Am Oberfeld Wasserflachen
Woogsviertel
Mathildenhohe

An den Lichtwiesen

Woog
Darmstadt Ost

- Analysebereich

Analysebereich

4

Quartiere
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ANALYSE - NUTZUNGEN

FREIZEIT & GEWERBE

Offentliche Bauten bilden die Gebaude von Sportvereinen (TSG), die auBer-
dem grofle Sportflachen wie Tennis-, Fussball- und Rollsportplatze besit-
zen. Im Edelsteinviertel befindet sich ein grof3es Gebaudevolumen, das von
einem Holzfachhandel genutzt wird. Spielplatze befinden sich nicht im un-
mittelbaren Umfeld des Ostbahnhofs, sondern auf der Siidseite des Woogs.
Genauso verhalt es sich mit Restaurants. Das von der Agora-Genossen-
schaft betriebene Cafe ist das einziges Lokal in unmittelbarer Nahe.
Weitere Gastronomie befindet sich erst im Woogsviertel, an der Mathilden-
hohe und im Hofgut Oberfeld.

BILDUNG & KULTUR

In der Nahe des Ostbahnhofs befinden sich zwei Kindergarten und zwei
Schulen, wobei es sich bei der einen um die Padagogische Akademie Elisa-
bethenstift und bei der anderen um eine Grundschule handelt.

Weiterhin befindet sich der Fachbereich Gestaltung der Hochschule
Darmstadt in diesem Bereich. Im Umfeld des Ostbahnhof findet man au-
Rerdem Gebaude des Fachbereichs Biologie der Technischen Universitat
Darmstadt und der Hochschule Darmstadt.

Die Mathildenhohe bietet eine Fille an kulturellen Aktivitaten. Man findet
dort beispielsweise den Hochzeitsturm, die russisch-orthodoxe Kapelle,
die Kiinstlerkolonie und die Kulturstatte OHA Osthang. Ansonsten liegt in
der Nahe des Woogs eine evangelische Kirche.

GESUNDHEIT )
In der direkten Umgebung liegen zwei Krankenhauser, in Arztehaus, weite-
re Arztpraxen und Apotheken.
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PWK

Der Straflenzustand im Stadtviertel weist einen Mangel an Instandhaltung
auf. Als Beispiel lasst sich die Stelle auf der B26 heranziehen, die man in
innenstadtischer Richtung passiert. Hier ist wegen der ungewdohnlichen
Breite nicht klar erkennbar, ob es sich um eine ein- oder zweispurige Fahr-
bahn handelt. Des weiteren sind die Straflen zu Stof3zeiten oft durch Pend-
lerstome Uberlastet.

FUSS- & RADWEGE

Grofitenteils ist es in dem Stadtteil kein Problem, sich mit dem Fahrrad
oder auch zu Ful} fortzubewegen. Es gibt viele Tempo-30-Zonen, in welchen
auf Fahrradfahrer Riicksicht genommen wird und Fu3ganger recht breite
Gehsteige zur Verfiigung stehen. Diese sind jedoch haufig zugeparkt. Wei-
terhin befindet sich eine Fahrradstraf3le an den Sportanlagen. Ein grofler
Problempunkt stellt der Knotenpunkt der Haltestellen am Ostbahnhof dar,
wo die Verkehrssituation fir FuBganger und Radfahrer gleichermafien un-
ubersichtlich und ungestaltet ist. An der Landgraf-Georg-Strafle sind die
Fahrradfahrer gezwungen auf dem Gehweg zu fahren. Dies ist ebenfalls
beim Fiedlerweg so, der in den Spessartring tbergeht.

FAHRSTRECKEN

Das Gebiet um den Ostbahnhof ist gut an das Bus- und Bahnnetz angebun-
den. Der Ostbahnhof wird von 12 Bussen und der VIA angefahren, die in den
Odenwald fahrt. Am Ostbahnhof lasst sich eine Konzentration der Halte-
stellen feststellen: eine Haltestelle der Bahn und vier fiir Busse.

- Straflen

| Bus
] Zug

Fahrradfreund-
liche Zonen

- Fahrradwege
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Zentral und grin, lebendig aber ruhig: So mochten die meisten Menschen
wohnen. Doch ist eine urbane Umgebung moglich, die larmarm, grin, um-
weltschonend, mobil, kompakt und dennoch durchmischt ist? Genau die-
sen Zielen wird im vorliegenden Gebiet Darmstadt Ost nachgegangen.

Momentan ist der Bereich um Darmstadt Ost von starkem Pendlerverkehr-
aufkommen in Richtung Innenstadt gepragt, der neben dem taglichen Stau
auch eine hohe Larmbelastung verursacht. Diesen Missstanden soll im
Zuge einer verkehrlichen Umstrukturierung entgegenwirkt werden.

Mit Parkhausern an den Standorten HeinrichstraBBe, Edelsteinviertel und
Ostbahnhof werden die Pendler dezentral vor der Stadtgrenze abgefangen
und auf offentliche Verkehrsmittel umgelagert, die sie anschliefend an
ihre Arbeitsplatze in der Innenstadt bringen.

Um ein klimaschonendes Mobilitatssystem zu schaffen, besteht das Ange-
bot aus Elektrobussen, Elektro-Carsharing und Bikecharing. Des Weiteren
wird eine Umgehungsstrafle als Weiterfihrung der B26 ausgebildet, die
eine direkte Verbindung auf den Spessartring darstellt. Der Spessartring
fuhrt wiederum in den Westen der Stadt. Dieser dezentrale Verkehrsring
bewirkt, dass die Landgraf- Georg- Strafle und allgemein der innerstadti-
sche Verkehr entlastet wird.

Das OPNV-Netz wird um eigene Fahrspuren, sichere Radwege und mehr
Bushaltestellen erganzt und somit qualitativ verbessert und attraktiver ge-
macht. Der Individualverkehr soll durch das entsprechende OPNV-Angebot
weiter eingedammt werden.

Um dem Ziel einer griinen Stadt gerecht zu werden, werden die vorhan-
denen Grunflachen, wie beispielsweise die Woogsflache, qualitativ aufge-
wertet. Entsprechende Begegnungsflachen und Platze mit Baumgruppen
werten die Lebensqualitat des Gebietes ebenfalls auf und ermaglichen es,
schoner, familiarer und gestinder zu leben.

Larmeindammende Mafinahmen sind die Reduktion des Verkehrs und die
Schaffung autofreier Zonen, wie zum Beispiel im Edelsteinviertel.

Ein kompaktes und durchmischtes Dienstleistungsangebot ermdglicht
emissionsfreie, kurze Wege und bildet einen ersten Schritt in Richtung
Rickbau der autogerechten Stadt.

Darmstadt Ost

Perlenkette Funktionsverteilung

Bus, StrafBenbahn, Fahrrad

Masterplan

Umgehungsstrafle Verkehrsring Darmstadt

Kranz aus Verkehrshubs
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Heinrichstrafle und Breslauer Platz Edelsteinviertel

Verbindung Parken u. OPNV autofreies Edelsteinviertel Nachverdichtung

Tiefgarage 396 Platze

Shuttleverbindung Platz mit Quartiersgarage
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Funktionsverteilung Vorplatz Ostbahnhof

Grinverbindung

Vorplatz

Ostbahnhof
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Funktionsdiagramm

Straflenschnitt

Grundstiick

Orientierung

Auskragung

Briickenverbindung

Maker Space Erschliefung

Maker Space
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Ringkonzept fiir den OPNV

zur Entzerrung der bestehenden
Zentralisierung auf den Luisen-
platz. Ringférmig an den Stad-
teingangen entstehen Hubs als
Umsteigesta

tionen vom MIV auf den OPNV und
das Fahrrad.

Abfangen des Pendlerverkehrs

Ein unterirdisches Parkhaus fur
800 PKW fangt den Pendlerverkehr
ab und bietet Umsteigemaglichkei-
ten auf hochfrequentierte Linien-
busse und den Radverkehr (Call

a Bike). Ab dem Stadteingang gilt
Tempo 50.

Lageplan Verkehrsableitung

Parkableitung am Stadteingang

Umstrukturierung Verkehr
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Wohnraumerweiterung

durch Nachverdichtung und
Schaffung neuer Bauflachen tber
der bahn in Kombination mit zu-
satzlichen Einkaufsmoglichkeiten
und Freizeitangeboten

Uberdeckelung Bahn

Die Bahnabsenkung wird uber-
deckelt und mit Wohngebauden
nachverdichtet. Die Wohngebiete
Mathildenhohe und Rosenhaohe
werden so miteinander verbun-
den.

Uberdeckelung

Uberdeckelung Bahnwall

Umstrukturierung Nutzung

Olbrichweg Blick Richtung Lowentor




Verbindung der Griinflachen

Woogpark und die Rosenhdhe

sollen Uber erganzte Erschlie-

Rungswege verbunden werden.

- Verlangerung Olbrichweg

- Radbriicke Uber Hanauer Strafle

- unterirdische Passage unter
dem Bahnhof

Passage unter der Erde ermaog-
licht ungestorten Zugang zum
Woog und zur Rosenhdhe fir
FuBganger und Radfahrer.

Passage erschlief3t Gebaude, Bus-
und Bahnanbindung und Platz
uber grof3zligige Sitztreppe.

Erlebnispassage

Passage wird Uber Lichtschlitze
und Leuchten inszeniert und er-
halt durch das Fahrradparkhaus,
ein Theater, Orten fur Straf3en-
musik Nutzungen, die sie beleben
und aktivieren.

Lageplan Umsteige Hub

Unterirdische Grinverbindung

Grinverbindung

Stadteinfahrt Da Ost
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Lageplan
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Woogterrassen - Mathilde und Woog

Um den Woog aufzuwerten, werden die
Woogterrassen vorgeschlagen. Ein offent-
licher Uferbereich wird an der Landgraf-
Georg-Strafle geschaffen und der Ver-
kehr verlegt. Die Verbindung zur Mathil-
denhohe wird durch die Erweiterung des
FuBweges und durch die neue Zeilenbe-
bauung markiert. In deren Erdgeschossen
finden sich ein Nahversorger, Friseur und
Cafés, die die Woogterrassen bespielen.

Woogterrassen
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Lichtwiese/ Breslauer Platz



Grunflachen

offentliche Platze
Parkplatze

Wohntypen

Blockrand

Einfamilienhauser

Hochhauser

Wohnanlage ..fair"
Studierende

Studierendendorf

Villen

Flachennutzung

Sonderbauflache TU

Grinflache

Wohnbauflache

Bedarfsflache Schulen

Waldflache
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Stadtebauliche Dichte

GRZ0,7/GFZ 2,5
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Gebaudehdhenplan
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Gebaudenutzungen

Technische Universitat
Vivarium
Studentisches Wohnen
Schulen /Kitas
Sportstatten
Industrie/Firmen
Tankstelle

Restaurant

Supermarkt

Positiv

viele Freizeitmaglichkeiten

viele Bildungseinrichtungen
familienfreundlich/studierendenfreundlich

negativ

kaum Einkaufsmdglichkeiten
kaum Gastronomie, dadurch keine
Treffpunkte

keine Kulturstatten
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StralRennetz

Bundesstrafien /Hauptverkehrsstrafien

HaupterschlieBungsstrafien

Positiv
durch B26 direkte Verbindung zur Autobahn, Innenstadt
und umliegende Dorfer

Viertel ist eingefasst von 2 Achsen und somit gut ange-
bunden

negativ
nur eine Strafle zum Campus
keine Querverbindung
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Radwege

RadwegeVivarium
geeignete Straflen
Wege

unbefestigte Wege

Positiv
viel Platz
Radweg an der Eugen-Kogen Strafle ist sehr gut

negativ

keine direkte Verbindung zum Paulusviertel
Feldwege nicht ausgebaut zum Fahrradfahren
unstrukturierte Wege
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RAHMENPLAN

Der stadtebauliche Einriff am Standort Lichtwiese erfolgt hauptsachlich an
drei Punkten. Neben einem grof3en Parkhaus, das an der B26 geplant ist,
einer Erganzung von Forschungsgebauden auf dem ehemaligen Gelande
der Aral-Tankstelle entsteht zusatzlich ein Quartiersplatz am Breslauer
Platz.

VERKEHRSKONZEPT

Um Radfahren insgesamt esser zu gestalten, soll das gesamte Gebiet mit
Fahrradwegen erschlossen sein. Die Fahrbahn der Heinrichstrafle wird
zwischen dem Parkhaus und dem Quartiersplatz von drei auf zwei Fahr-
streifen reduziert, um einen attraktiven Fahrrad- und FuBweg auszubauen.
Die RoR3dorfer Strafle wird zu einer verkehrsberuhigten Sackgasse. Zudem
wird diese Strafle dahingehend aufgewertet, dass ein qualitatvoller Fuf3-
und Fahrradweg mit einer Baumallee geschaffen wird. Auerdem wird ein
Radweg uber den Botanischen Garten und die Lichtwiese erganzt. Hier-
mit erreicht man eine vollstandige ErschlieBung von Nord nach Sid und
von Ost nach West. Die Wege sind durch einen Griinstreifen von der Strafe
getrennt. Die Kreuzung am Breslauer Platz wird in Richtung Vivarium um-
verlagert. Durch das Umwandeln in einen Kreisverkehr wird ein Rickstau
vermieden und eine Senkung der Geschwindigkeit von 50 km/h auf 30 km/h
ermoglicht. Im Bereich des Quartiersplatzes haben Fu3ganger und Fahr-
radfahrer Vorrang. Durch einen Belagswechsel werden Fahrrad- und Ful3-
wege durchgezogen und der Belag des Fahrstreifens unterbrochen.

PARKHAUS

Das Parkhaus fiigt sich durch seine ovale Form optimal in die Ab- und Auf-
fahrt der B26 ein bildet den Stadteingang und dient dazu, die Einpendler
effektiv abzufangen. Mit der Errichtung von ca. 1200 Parkplatzen im In-
neren des HUBs wird die hoch frequentierte Heinrichstrafle entlastet. Im
Sockelgeschoss des Parkhauses sind Bushaltestellen angeordnet. Somit
besteht die Moglichkeit mit dem offentlichen Nahverkehr in Richtung Ost-
bahnhof und Innenstadt bzw. in Richtung Campus TU zu fahren. Durch das
Schaffen einer weiteren Busline ,,0U" entsteht eine neue Schleife zwischen
Ostbahnhof und Campus TU. Eine Tankstelle im Parkhaus dient zur Zei-
tersparnis. Zwei Geschosse des Parkhauses sind mit Elektrotankstellen
ausgestattet. Eine Call a Bike Station ermdglicht zudem die Option auf den
offentlichen Nahverkehr zu verzichten.

FORSCHUNGSGELANDE

Neben dem Botanischen Garten befinden sich Forschungs- und Verwal-
tungsgebaude der TU Darmstadt. Auf der gegeniberliegenden Straflen-
seite soll die Tankstelle abgerissen werden und in das Parkhaus integriert
werden. Dadurch wird ein Platz geschaffen, um eine Nord-Sid-Verbin-
dung, Uber die Straflen hinweg zu ermdglichen. Durch Erganzung von
Verwaltungs- und Forschungsgebieten in diesem Areal ist es maglich, die
zwei Gebiete miteinander zu verbinden, um einen besseren Austausch zu
ermoglichen und das Arbeiten zu vereinfachen. In der Mitte des neuen Ge-
baudekomplexes entstehen qualitatvolle Innenhofe in denen man sich bei-
spielsweise in Pausen im Freien aufhalten kann. An der Ubergangsstelle
wird den Fu3gangern und Radfahrern wird Vortritt gewahrt, welches durch
einen Belagswechsel deutlich gemacht wird.
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Abfangparkhaus mit Umsteigemaoglichkeit

Lichtwiese

Ringkonzept von Mobilitatshubs

Minimierung des Individualverkehrs

Verkehrsaufkommen / Einpendlerstrom

Ausbau Fahrradverkehr

EinfallstraBen / Hauptverkehrsachse

Quartiersplatz mit Infrastruktur

Geschwindigkeitsbegrenzungen Quartiersplatz mit Mobilitatskonzept Lageplan
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Wohnen Bildung Aufenthaltsqualitat

Familienfreundlich FuBgangerfreundlich Forschung

Cafe Vivariun  Reduktion von Larm
Nahversorgung Freizeit Leben im Griinen
OPNV Fahrradfreundlich Restaurant
Bar Verdichtung Park & Ride
Lageplan
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Topographie Breslauer Platz - Parkhaus

Topographie Botanischer Garten - Lichtwiese
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Der Standort des Entwurfes befindet sich am Breslauer Platzam Rande ei-
ner Wohnbebauung zwischen der Lichtwiese und dem Woog. Trotz des um-
liegenden grofB3en Grinflachen-Aufkommens, bietet der Breslauer Platz
keine Qualitat. Er dient lediglich als Verkehrskreuz fiir OPNV und PKWs.
Mit unserem Konzept ,Co-Working im Griinen” haben wir genau diese
Schwachstelle erkannt, analysiert und verbessert. Ein wichtiger Punkt
liegt darin, die umliegende Grinflache zu belassen, auszuarbeiten und zu
starken.

Im Bestand ist die Griinschneise von der Lichtwiese zum Woog durch die
vierspurige Heinrichstrafle unterbrochen und versiegelt. Dies wird nun
durch eine verkehrsberuhigte, zweispurige Strale mit Griinstreifen und
durch die Schaffung von breiten Fahrrad- und FuBwegen aufgehoben.
AuBlerdem ist ein Parkhaus am Rande der B26 geplant, um den grofien
Pendlerverkehr schon dort abfangen zu konnen. Somit soll der Verkehr auf
der Heinrichstraf3e eingeschrankt und die Griinverbindung gestarkt wer-
den.

Unser entstandenes Quartier setzt die Nachbarschaftsbebauung fort und
schafft dadurch einen internen Platz, der sich sowohl zur Stadt hin 6ffnet
als auch ins Griine. Besonders die Offnung ins Griine haben wir durch ei-
nen gegenuber liegenden Event-Pavillion gestarkt.

Zwischen diesen Elementen entsteht ein Griiner Platz/Park, der fiir Jung
und Alt Aufenthaltsqualitaten bietet.

Zwischen den einzelnen Funktionsgebauden mit studentischem Wohnen
und einer Bibliothek, gibt es .Green Spaces”, die das Griine auch in den
Quartiersplatz holen.

Als vierten Hochpunkt greift das HUB-Gebaude die drei Wohnblocks auf
und kennzeichnet den Eingang nach Darmstadt. Mit zwolf Geschossen
Ubertrifft es die anderen drei Hochhauser. Im EG befindet sich ein Restau-
rant und ein Cafe, dass fiir die Offentlichkeit zuganglich ist. In den weite-
ren Geschossen werden Co-Working-Flachen als offene und geschlossene
Arbeitsbereiche fur Studierende und Start-Ups angeboten. Im obersten
Geschoss befindet sich die Rooftopbar mit angrenzender Terasse. Hier
konnen Afterwork-Events stattfinden und so die interne Kommunikation
gestarkt werden.

CO-WORKING m cronen

Coworking

TU Darmstadt

Grinraum Erholung

Wohngebiet Woogsviertel

Ziele

Verkehr umbauen

Griinverbindung starken

neue Treffpunkte

Analyse
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An das Bollenfalltor schlieflen drei Stadtteile an. Von Westen Bessungen,
von Norden das Paulusviertel und das Steinbergviertel, sowie von Osten die
Lichtwiese. Von Suiden grenzt ein grof3ztigiges Wald- und Naherholungsge-
biet an die Wohnbebauung der Quartiere an.

In den Darstellungen ist eine Kette von Sonderbauten hervorgehoben.
Darunter zahlt das Merck - Stadion, die Heag, das Polizeiprasidium und
das Marienhospital. Sie lassen sich zu einem Girtel von groBmafistabli-
chen Gebauden zusammenfassen, bilden einen Rahmen um die Wohnbe-
bauung und schaffen gleichzeitig einen Ubergang zwischen den Quartieren
und dem Waldgebiet. Hinzu charakterisieren sie den ostlichen Stadtein-
gang Darmstadts.

Unter Berticksichtigung der jeweiligen Grinflachen fallt auf, dass der
Grofiteil des Steinbergviertels sehr gering bebaut ist. Dort befinden sich
hauptsachlich Einfamilienhdauser und Villen. Die Wohndichte erhoht sich
in Richtung Bessungen und Darmstadt-Stadtmitte, da dort Uberwiegend
Mehrfamilienhdauser errichtet wurden. Eine Nachverdichtung ist nur be-
dingt moglich, hierbei bieten sich die Kleingartenanlagen und Waldstiicke
am Rande der Stadt an.

Mit der Lage im Siidwesten Darmstadts liegt das Gebiet direkt am Wal-
drand und ermaglicht so ein naturnahes Leben. Das spiegelt sich im Stein-
bergviertel wieder. Alleen durchziehen das Viertel und auch die Grundstd-
cke sind stark begriint und besitzen meist grosse Garten. Hinzu kommt
das Naturschutzgebiet und die angrenzenden Schrebergarten des Garten-
bauvereins. Mit diesem Aufkommen an ,.Griinem” bildet das Gebiet einen
Kontrast zu den sonstigen Stadtquartieren Darmstadts.

Die Verbindung zwischen den verschiedenen Grinflachen ist teilweise
durch fehlende Strassen nicht moglich. Dies misste in der Zukunft aus-
gebaut werden, um die Anbindung im Quartier zu verbessern und um die
offentlichen Griinflachen nutzen zu konnen.
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In den angrenzenden Quartieren um das Bollenfalltor sind folgende Nut-
zungen vertreten, darunter Bildung, Gastronomie, verschiedene Dienst-
leistungen und Behdorden.

Jedoch mangelt es erheblich an nahe gelegenen Einkaufsmoglichkeiten.
Bestehende Supermarkte im Umkreis sind mehrere Kilometer entfernt und
somit hauptsachlich mit dem PKW oder den offentlichen Verkehrsmitteln
erreichbar. Es befindet sich lediglich eine Tankstelle mit eingeschranktem
Angebot an der Nieder-Ramstadter-Strasse.

Potenziale sind deutlich bei den Freizeitmdoglichkeiten sowie bei den Griin-
flachen erkennbar. Der StidOsten Darmstadts bietet ein gro3es Angebot an
Sport- sowie an Naherholungsmaglichkeiten. Unter anderem durch grof3-
ziigige Sport- / Aktivflachen und Schrebergartenanlagen.

Ein erhebliches Defizit gibt es bei fehlenden Spielplatzen und offentlichen
Treffpunkten. Ein Ausbau offentlicher Garten- und Parkanlagen ist hier
durchaus denkbar.

‘ Bildung

Gastronomie

Friedhof

. Spielplatze

Kraftsruhe
Gartenbauverein

Dauerkleingdrten
Schrebergdarten

Sport

Nutzungen

Freizeit
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Das Gebiet ist Uber die Nieder- Ramstadter- Strafle aus der Innenstadt mit
Bus- und Bahnanbindung sehr gut erschlossen und tiber die Klappbacher
Strafe in Richtung Bessungen und Eberstadt gut zu erreichen.

Die Nieder-Ramstadter-Str. ist die Ausfallstrafle der Stadt Darmstadt in
Richtung Odenwald.

Die angrenzenden Wohngebaude sind aufgrund des regen Berufsverkehrs
morgens und abends einer hohen Larmbelastigung ausgesetzt.

Kfz-Fahrten-Morgens Darmstadt Kfz-Fahrten-Abends

06.00 - 10.00 Uhr 15.00 - 19.00 Uhr
7% 7804 748116%
53% 55956 ILiel r 31531 25%
19% 20251 Quellverkehrs5407042%
21% 22499 Binnen verkenr 34115 27%

Nadelohr-Situation

Die B449 fungiert als einziger Stadteingang aus dem Odenwald. Die Ver-
kehrslage wird durch die bestehenden Ampeln auf dieser Strecke zusatz-
lich erschwert. Die Folge daraus ist taglicher Stau.

Anbindung

Allgemein ist das Quartier Uber die Nieder-Ramstadter-Strafle gut mit
Bus und Bahn erreichbar. Zwischen Nieder-Ramstadter und Heidelber-
gerstrafe sind die anliegenden Wohnquartiere jedoch mit dem OPNV nicht
erschlossen, wodurch Anwohner auf den Individualverkehr oder Fahrrader
angewiesen sind. Durch die teilweise starke Steigung der Strassen, unzu-
reichender Markierung von Fahrradwegen und zugeparkten Straflen ist
das Fahrradfahren im Quartier erschwert.

Ein weiteres Problem bilden die geringen Parkmadglichkeiten, gerade wah-
rend der Fussballspiele im Merck-Stadion.

StraBenbahn: Linie 2 und 9
@ Morgens/Mittags 15 min Bus

@ Abends 15-30 min
‘ StraBenbahn

Bus: Linie R, N, NE und O
@ Morgens/Mittags 15 min

@ Abends 60 min Carsharing

Call a Bike

Zone 1
[ )

Zone 2

Zone 3

=He ¢)

7 min
19 min

9 min
17 min

5 min
20 min

Zone 1

Zone 2

Zone 3

Strassennetz

Verkehrsprobleme
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Unser stadtebaulicher Entwurf setzt sich zum Ziel, das
Quartier qualitativ aufzuwerten und einen neuen Stad-
teingang fur Darmstadt zu kreieren.

Dabei steht im Vordergrund, den Individualverkehr zu mi-
nimieren und gleichzeitig den offentlichen Verkehr, Car
Sharing Angebote und das Fahrrad zu starken.

Der Entwurf sieht ein Parkhaus vor dem Stadteingang
von Darmstadt vor, um Pendler vor der Stadt abzufangen.
Das Parkhaus soll zur Verkehrsentlastung des Quar-
tiers dienen und dariber hinaus eine Parkalternative an
Spieltagen fur die Darmstadter Lilien bieten.

Ein weiterer Ansatz besteht darin, neuen und vor allem
bezahlbaren Wohnraum fiir Pendler und Studenten, aber
auch fur Einzelpersonen und Familien zu schaffen.

Der Entwurf befindet sich an der Klappacher Str. und in
unmittelbarer Nahe zum Mobility Hub.

Der Wohnungsbau zeichnet sich durch unterschiedliche
Typologien aus und spricht dadurch unterschiedliche
Wohnbeddrfnisse an.

Diese Typologien reichen von grossmafistablichen Wohn-
blocken fur Studenten und Pendler bis hin zu Einfamili-
enhausern und Bungalows.

Horizontal entsteht eine Verbindung zwischen Woh-
nungsbau und HUB.

Der Mobility Hub sorgt durch neu entstandene Gewerbe-
flachen, Gastronomiebetriebe und arztlicher Versorgung
fur die Nahversorgung.

In neu geplanten Buroflachen und grofizigigen Freifla-
chen konnen sich unterschiedliche Firmen niederlassen
und im Prinzip des Co Workings miteinander arbeiten
und sich austauschen.

Der Mobility Hub dient als modaler Umsteigepunkt vom
MIV zum OPNV oder Fahrrad und wird durch seine unter-
schiedlichen Nutzungen zu einem neuen Begegnungsort
am ostlichen Stadteingang Darmstadts.

W

W
W

W

SN

o
e s

XC-
Nawa‘“e( °

W

NN

5

pa\N

e
2\
1

\\enﬁa““’(weg
30!

Dy

Y

s
‘%
%,

S o /le

Lageplan

94



LICHTENBERGSCHULE

\@.-—ﬁ TULICHTWIESE.
i g B
- . o - POLIZEIPRASIDILM, R
¢ 1 m = N S
. - - - e ‘=
[ ] ‘l m . " = i MERCK-STADION.AM.BOLLENFALLTOR.
" g | ml = HEES
% "x Eg " " 11 m . %@% %§
“ fg=-_mn= s e
Ll = . T o - ) NEUES WOHNQUARTIER T~ | @/ )
! [ | - -. P (. - m i \ ...... MOBILITY HUB
[ ] . | [ --
] - : -em m " & - HERLEITUNG GROSSFORMEN
|
= . = m "0
o -a ey =
- = N a
s II :I’|| ] ‘E |
- . | ‘ . . -
i I 2 3 ‘ L
i Sag "H
L1 | ... x o N
e : \ o B
i % .t Lt -y
*
O AR N B am s
n * ‘“‘ ’ - -
e GEWERBE
>y \ 4 Y h\ [l GASTRONOMIE
“ _’ A | bl PARKEN
' [ WOHNEN
a I STAUZONEN
. ‘
. DEFIZIT IM QUARTIER FUNKTIONSVERTEILUNG
Mobility HUB Wendeschleife
Neues Wohnquartier Nieder-Ramstadter Str. Neues Parkhaus
M [ [0 [ [ M | O T
M M [ [ [ M | (I
RN ] O i joei] M [0 M [ M [ | ] T T T
o T S o M [0 D00 [0 [ [ s ] D7 S=R, : P % HEETEE
[ [0 00 00 00 g o fEE L et | |
[ ruienime | <parkenim o e mmmononmIE LTI faw AR HA H

Schnitt

95



Wir schlagen einen grof3en Abfang- und Umsteigepunkt
der Stadt am Bollenfalltor vor, da der morgentliche
Pendlerverkehr zu zahen Stausituationen und Uberfill-
ten Straflen in Darmstadt fihrt.

Das Ziel ist, den Pendlern die Moglichkeit zu geben, das
Auto in der Tiefgarage am Stadteingang abzustellen und
auf den OPNV oder das Fahrrad umzusteigen.

Hierzu gibt es ein grofles unterirdisches Parkhaus, wel-
ches sich unter dem Mobility-HUB erstreckt und das
Stauaufkommen mindern soll.

Die Pendler von der B449 und der Klappacher Strasse
werden rechtzeitig abgefangen und lber separate Ein-
fahrten in die Garage geleitet

Der Ubertritt zum OPNV wurde barrierefrei umgebaut,
so dass ein ebenengleiches Umsteigen zu den Strafen-
bahnen und den Bussen gewahrleistet ist.

Dariiber hinaus wurde der OPNV gestirkt. Die Buslinie R
wurde mit weiteren Haltestellen ausgebaut. Sie verbin-
det nun das Bollenfalltor mit der Lichtwiese ULB und der
Lichtwiese BF. Dadurch profititert Darmstadt von einem
Liniennetz das ringahnlich ist und ein schnelles Bewe-
gen ermoglicht.

Fir alle Fahrradbegeisterten steht ein Fahrradparkhaus
direkt am HUB zur Verfligung. Hier konnen die eigenen
Fahrrader abgestellt und gelagert oder ausgeliehen
werden.

Um besser in die Stadt zu gelangen wurden Fahrradwe-
ge Richtung Westen errichtet.

Diese sind von der Srafle abgetrennt und ermdglichen
ein schnelles und sicheres Vorankommen.

Da der HUB mit Einkaufsmoglichkeiten, Kindergarten,
Cafes und Restaurants ausgestattet ist, bietet er kur-
ze Wege fur den benachbarten, qualitativ hochwertigen
Wohnraum.

Zwischen dem vorhandenen und dem neu geplanten
Wohngebiet, wurde die vorhandene Grinflache zu einem
Park ausgebaut. Dieser ladt zum Verweilen, Spielen und
Entspannen ein. Er bietet die Moglichkeit, Grinraume zu
starken und miteinander zu verbinden.

Einfahrt TG vom Odenwald Einfahrt TG

Einstieg in den Bus - vorher nachher barrierefrei
Verbindungen Wegefihrung
Entfernungen
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Umnutzung der Wendeschleife zum Park

Umnutzung der Wendeschleife zum Park
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Mit der stetig wachsenden Gewerbe- und Einwohnerzahl
nimmt auch der Individualverkehr in und um Darmstadt
erheblich zu.

Um Staus auf den Straf3en zu vermeiden, missen Um-
steigepunkte an den Stadteinfahrten geschaffen werden,
die den Menschen die Maglichkeit geben, ihr Auto abzu-
stellen und mit dem OPNV oder Fahrrad weiterzufahren.
Einen solchen ,Mobility Hub" gilt es an einer fiir den Ver-
kehr geeigneten Stelle zu entwerfen.

Der sudostliche Stadteingang uber die B449 nach
Darmstadt eignet sich durch das hohe Pendleraufkom-
men als Standort fir einen Mobility Hub.

Mit Hinblick auf die Verlagerung der HEAG innerhalb der
Stadt wiirde zudem eine ideale Bauflache vor Ort frei
werden. Des Weiteren konnen die bestehenden Stras-
senbahn- und Bushaltestellen weiter betrieben werden.

Um den Verkehr abzufangen, bendtigt es ein Parkhaus.
Daruber hinaus mochten wir Mdoglichkeiten zum Ein-
kaufen, Essen und Trinken generieren, so dass man all-
tagliche Dinge auf dem Weg zur Arbeit oder nach Hause
erledigen kann.

Als Hauptziel haben wir uns speziell die Grinvernetzung
im Quartier ums Bollenfalltor vorgenommen. Die Grin-
flache, welche sich vom Wald Uber die Schrebergarten
und die Kraftsruhe bis hin zum judischen Friedhof ins
Steinbergviertel hineinziehen, zeigen durchaus Potenzi-
al. Auch in Hinblick auf die Oko- und Umweltprobleme
auf der Welt mochten wir dieses Potenzial ausschop-
fen und den Menschen die Natur naher bringen, um sie
schatzen zu lernen.

Erreichen mochten wir dieses Ziel hauptsachlich durch
das Aufwerten bestehender Wege und das Anlegen neu-
er Strecken. Zudem soll ein Angebot fur Outdoor-Aktivi-

taten geschaffen werden.

Darstellung der 7 Knotenpunkte in
Darmstadt. Bollenfalltor, Stdbahn-
hof, Rheinstrasse, Pallaswiesenvier-
tel, Nordbahnhof, Ostbahnhof, und
Breslauer Platz/Lichtwiese.

Ein Gulrtel aus Sonderbauten um-
schliesst das Gebiet Bollenfalltor. Er
trennt die Stadt von dem angrenzen-
den Wald ab und bildet dazwischen
Hauptstrassen und Erschliessungs-
wege.

Eine Einkaufsmoglichkeit soll fur
Anwohner und Pendler geschaffen
werden, da weitere Einkaufsmog-
lichkeiten einen Anfahrtsweg von
mind. finf Minuten mit dem Auto
haben.

Mit Hilfe neu erschlossener Wege,
soll die Vernetzung der Grinflachen
gestarkt werden und somit eine At-
traktivitat fir Jung und Alt enstehen.

Um die Stadt zu entlasten soll ein
Parkhaus am Ortseingang als Um-
steigepunkt von Auto auf offentliche
Verkehrsmittel dienen. Ein weiteres
soll vor dem Stadion entstehen.

Unser Projekt bildet einen Umstei-
gepunkt vom Auto auf den OPNV.
Neben dem Einkaufs- und Park- Ge-
baude befinden sich zwei Blirobau-
ten.
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Neue Parkanalage mit Trimm-Dich-Pfad Neuer Waldspielplatz als Erweiterung Umgestalten der Nieder- Ramstadter Knotenpunkt am Bollenfalltor
der Kraftsruhe Strafle

Aufwerten der Allee Neues Parkdeck am Stadion Erweiterung der Buslinie R an die Lichtwiese Lageplan
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Analyse
Gebaudetypologien

Gruppe M

Ein- MF- Hauser [
Blockrandbebauung

Kleingartensiedlung [l

Zeilenbebauung i

Analyse
Grinflachen

Wald [
Verkehrsgriin
Kleingartensiedlung
Sportanalage
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Analyse Stadtteile

Heimstattensiedlung
7.489 Einwohner
206500 gm

27,6 gm/Einwohner

Am Siudbahnhof
3.546 Einwohner
47500 gm

13,4 gm/Einwohner

Alt-Bessungen
6.562 Einwohner
68900gm

10,5 gm/Einwohner

Lincoln-Siedlung
847 Einwohner
244000gm

288,1 gqm/Einwohner

An der Ludwigshohe
1942 Einwohner
346800 gm

178,6 gm/Einwohner
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Analyse Gewerbe
Dienstleistung [l
Restaurant [

Die Gewerbeflachen bilden
sich sowohl als Gewerbezen-
trum aus als auch vereinzelt
zwischen den Wohnflachen.
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Analyse
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Gebiet gut angebunden, Radwege fihren entlang der

Nahversorgung gut zu Fuf3 zu Verkehrsadern
erreichen.
5 Min Fahrradweg —
L geplanter Fahrradschnell- —
1,5 km weg
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BRIGHT SPOT

Darmstadt Stidbahnhof ist ein Gebiet, dass durch drei Stadtviertel gepragt
ist. Durch die viel befahrene Karlsruher Straf3e auf der einen und der Bahn- SPOT sudbahnhof
trasse auf der anderen Seite, steht allerdings jedes Stadtviertel fir sich.

Unser Fokus liegt auf der Schaffung eines Bindeglieds zwischen den ein-
zelnen Stadtteilen, um diese zu beleben und zu vernetzen.

Diese Funktion erfillt der Mobility HUB, der nicht nur als zentraler Um-
steigeort fur Pendler und Bewohner dient, sondern dariiber hinaus einen
attraktiven Arbeits-, Aufenthalts- und Freizeitort fir alle Generationen
darstellt. Die bereits schon jetzt existierenden, sichtbaren Strukturen des
Grinraums lassen sich fortfihren und ermdglichen eine Weiterflihrung
des Konzepts der ,Griinen Lunge” vom zentralen Mittelpunkt des Sid-
bahnhofs bis zum Stadtkern von Darmstadt.

FuBlaufige Erreichbarkeit und Integration von Erholungs- und Aufenthalts-

flachen dientdabei sowohlder Reduzierungvon Abgasen und somitder Um-

weltals auch der Starkung des Gemeinschaftsgefiihls innerhalb der Viertel.

Aufgrund der Historie als nachtraglich entstandener, nicht gewachsener

StadtteilundderTypologiedesdortvorherrschendenWohnungsbausexistiert

bisherkeinzentralerPunkt,anwelchemstadtischesLebenstattfindenkdnnte.

Durch die Schaffung eines zentralen Platzes als Treff- und Versammlungs- _ R

ort wird dem Stadtviertel und den Quartieren mehr Identitat verliehen und - | Sicht von der Lincoln Siedlung
zudem den Bewohnern des Viertels generationenibergreifend ein ge-

meinsames Erleben ermoglicht. Dies ist unsere Vision fir die Entwicklung

Darmstadts. gl
@ ”|||||II|H"|||||||||I""||||||”||III|I||||H A-.:IIIIH__L %m § i "_ -
Um DarmStadt als FahrradStadt zu Starken und den Autoverkehr Zzuverrin- Erreichbarkeit Uberbrijckung Stadteingang Knotenpunkt Treffpunkt Heimstattensiedlung ~ Mobility Hub Lincolnsiedlung

gern sind stadtebauliche Eingriffe notwendig. Hierfur ist ein Riegel vorge-
sehen, der Richtung Stadtinneren von vierspurig auf zweispurig reduziert
wird. Dabei dient das am Hub integrierte Parkhaus als Abfangpunkt fir
Bewohner und Pendler, die von dort aus bequem mit den OPNV (Tram, Bus
und Bahn] in Richtung Darmstadt fahren kénnen. Die Verminderung des
Autoverkehrs starkt den wachsenden Rad- und Fufverkehr.

Barbara Chan
Miriam Wiesner

Vertr. Prof.
Ulrike Franke m

Uberbriickung/ Verbindung der 3 Viertel
® Stadtentwicklung/ Verdichtung zum Mobility HUB

WS 18119 %

Sudbahnhof jetzt - Sudbahnhof zukinftig
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Verbindung der
3 Viertel

organische Formen
Griinraum

Xl

W HUB
Stroll Track  Slow Track  Fast Track
Lincolr
Siedlung
OPNV
Riegel
von 4 auf 2 Spuren
reduzieren Tramlinie
10min - Viertelam SbH 5min - Hauptbahnhof 5min - Lincoln Siedl.
10min - Heimstattensiedl. 10min - Stadtzentrum Lincoln Siedlung

Lageplan

offentliche Griunflachen

offentliche Platz- u. Spielflache

private gemeinschaftliche Grunflachen
private individuelle Garten

private ErschlieBungsflache

private Platz- u. Spielflache

private befestigte Flache

- Innenhdéfe nach auflen 6ffnen und erweitern

- Griinraume beibehalten und fortfihren

- den Charakter und den Charme Darmstadts neu interpretieren | aufgreifen

- Familienfreundliches Wohnen zwischen Zuhause, Kita, Schule und Arbeit

- Differenzierung von offentlichen, privaten und Gemeinschaftsflachen

- Verbindungen schaffen, Wege verkirzen

- Mobilitat fur Fuflganger, Radfahrer, OPNV ausbauen

- Autos abfangen, um ein ruhigeres Stadtinnere zu schaffen

- Umwelt & Okologie fordern

- Stadt und Infrastruktur erweitern

- Larmschutz durch Bauten fur ein ruhiges Wohnen ermaglichen

- Quartiere, die sich zu Fuf3 und Rad erschlieflen lassen, tragen zur sauberen
Luft bei.
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Lageplan

Fahrrad und FuBwege

Verkehr abfangen

Verkehrsberuhigung im Bereich der
Karlsruher Strafle

OPNV - Anbindung

Stidbahnhofverschiebung, neue Tram-

Buslinie zw. Stadtkern und Mobility Hub

Griinraum

Schaffung von Griinrdumen, Platz- und Aufent-
haltssituationen, Verkehrsberuhigter Bereich
fur Radfahrer und Fufliganger

- - . -
Larmschutz
Stadtentwicklung/ Nachverdichtung

Larmschutz durch Abschottung von unter-
schiedlich hohen Gebauden
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Lupe I - Sidbahnhof

Lupe IV - Hub
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HOMESTEAD

Nicolas Becker
Joschua Rybakiewicz

Prof. Dita Leyh
Vertr. Prof.
Ulrike Franke

WS 18119

Das neue Quartier im Darmstadter Stiden verbindet die vorhandenen Stadt-
teile Bessungen, die Heimstatten-, sowie die Lincoln Siedlung miteinander
und erganzt mit dem Verkehrshub Siid das Verkehrskonzept der Stadt.
Pendlerzeiten werden verkirzt, offentliche Verkehrsmittel attraktiver und
die Luftqualitat verbessert sich, indem individuell Fahrzeuge schon vor
dem Stadteingang abgefangen werden.

Platz

Der Mobilitatskern des neuen Viertels bildet ein zentraler Platz im Siden
Bessungens auf dem jetzigen TGB Gelande zwischen B3 und der Bahntras-
se mit dem neuen Haltepunkt Darmstadt Siuid, dem Pendlerparkhaus mit
knapp 900 Stellplatzen, sowie dem neuen Busknotenpunkt Sud, die zusam-
men eine moglichst kurze Umstiegszeit fiir Berufspendler, Touristen und
Anwohner ermdglichen.

Hub

Das Herz dieses Platzes bildet das HUB Geb&ude, das an alle drei Verkehrs-
mittel angebunden ist. Ein direkter Zugang vom unterirdischen Parkhaus
zum tiefliegenden Bahnhof durch die Untergeschosse sowie vom Busbahn-
hof durch das Erdgeschoss ist moglich. Daher bieten die Untergeschosse
sowie das Erdgeschoss des Gebaudes Ladenflachen fiir einen Supermarkt,
sowie fir Backereien und Cafes. In den oberen Geschossen befinden sich
eine Bibliothek sowie ein Co-Working Bereich. So soll ein neues QOuar-
tierszentrum geschaffen werden, dass fiir jeden zuganglich ist und zum
Treffpunkt wird. In den umliegenden Gebauden des Haupthauses, die sich
durch ihre Terrassierungen an die Bestandsgebdude anpassen, finden sich
Raumlichkeiten fur Arztpraxen, Kanzleien und Agenturen, sowie Wohnun-
gen fur unterschiedliche Nutzer.

Die Ausrichtung und Form der Gebaude orientiert sich an den beste-
henden Wegen, die auf den Platz fiihren, sodass maoglichst viel Be-
stand weiterhin genutzt werden kann. Die neuen Wohnquartiere um
den Hauptplatz herum sollen durch ihre kurzen Wege, ihre griinen, par-
kartigen Anlagen, ihre Nahe zur Natur und ihrer besonderen Freund-
lichkeit gegenlber Fahrradfahrern und Fuflgangern Uberzeugen.
Die bunte Mischung von Wohneinheiten soll bewirken, dass
sich  Nachbarn  samtlicher  Schichten und  unterschiedlicher
Lebenssituationen zusammen finden, den Stadtraum intensiv nut-
zen und im Sommer ihr Wohnzimmer ins Freie verlegen konnen.
Auch fir alte oder pflegebeddrftige Menschen ist Darmstadt Sud ideal.
Das bestehende Pflegeheim an der Kreuzung Karlsruher/ Ridesheimer
Strafle soll erweitert und durch neue altersgerechte Wohnungen erganzt
werden.

Quartiere und Knotenpunkte

Da Siid (neu)
Da West

stadtweites Netz aus Mobility Hubs

Bessungen

Verbindung Quartiere

Heimstattensiedlung

RB + RE nach F

Lincoln Siedlung Richtung Innenstadt Anbindung an den Bestand

Umstiegspunkt fiir Pendler,
Einkaufsmaoglichkeiten auf dem
Weg von oder zur Arbeit

FuBganger- /Radbereiche

gemeinsame Buslinie/

Radweg

Bahnlinie

Tramlinie

B3/Haardtring RB + RE nach MA/HD Verlegung des Siidbahnhofs

Verkehrskonzept und Anbindungen

kurze Wege, FuBBgangerbereich
und Fahrradwege mit Anbin-
dung an Natur und Stadt

neues Zentrum im Siiden
Darmstadts mit Biicherei,
Co-Working Space

Griinverbindungen und Frischluftschneisen
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